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1. AUFGABENSTELLUNG

Am 25. Juni 2002 wurde von der Européischen Union die EU Umgebungslarmricht-
linie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm erlas-
sen. Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt werden,
um schédliche Auswirkungen durch Umgebungsldrm zu verhindern, zu vermeiden
oder zu mindern.

Als Umgebungsldrm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche
im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Gelanden fiir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende
Einfuhrung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f) und durch
den Erlass der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzge-
setzes —,Verordnung uber die Larmkartierung".

Die EU-Umgebungslérmrichtlinie fordert die Kartierung von Immissionen von Haupt-
strecken des Stralen- und Schienenverkehrs sowie von GroRflughéfen. Fiir beson-
ders larmbetroffene Gebiete sind anschlieBend Larmaktionspléne zu erstellen. Zu-
sténdig fur die Aufstellung der Larmaktionspléne sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 31. Juli 2008 wurden wir am 02.
September 2008 von der Stadt Lauffen am Neckar beauftragt, den Larmaktionsplan
Lauffen am Neckar zu erarbeiten.

Die Ergebnisse werden mit diesem Bericht vorgelegt.
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2. RAHMENBEDINGUNGEN

2.1 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslérmrichtlinie 2002/49/EG sind gemaR §§ 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf. Larmakti-
onspléne aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaRnahmen zur Larmminde-
rung formuliert werden. Daruiber hinaus sind Betroffenheitsanalysen durchzufihren,
die die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln. Die Offentlichkeit ist tber
die Larmuntersuchungen zu informieren und bei der Erarbeitung der Larmaktions-
pléne zu beteiligen.

2.2 Fristen

Die Larmkartierungen und die anschlieRende Erarbeitung von L&rmaktionsplanen
erfolgt in zwei Stufen.

In der ersten Stufe werden alle Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
HauptverkehrsstraBen mit mehr als 16.400 Kfz/24 h, Haupteisenbahnstrecken mit
mehr als 164 Zigen/24 h sowie GroRflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen
pro Jahr erfasst. Fur diese larmbelasteten Bereiche sollten bis zum 30.06.2007
Larmkartierungen vorliegen und bis zum 18.07.2008 L&rmaktionspléne erarbeitet
werden. Die Larmkartierungen fur die Hauptverkehrsstralen lagen zum Jahresbe-
ginn 2008 vor, die Kartierungen fir die bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken
wurden erst im Sommer 2008 fertig gestellt. Auf Grund dieser spaten Verfugbarkeit
der Kartierungsergebnisse und da sich anschlieRend zeigte, dass die meisten be-
troffenen Kommunen léngere Bearbeitungszeiten zur L&rmaktionsplanung benéti-
gen, ist inzwischen kein verbindlicher Termin zur endgiiltigen Fertigstellung bekannt.

In der zweiten Stufe werden die Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
die HauptverkehrstraBen mit mehr als 8.200 Kfz/24 h und die Haupteisenbahnstre-
cken mit mehr als 82 Ziigen pro Tag erfasst. Die entsprechenden Larmkartierungen
sollen bis zum 30.06.2012 und die anschlieRenden Larmaktionspléne bis zum
18.07.2013 erarbeitet werden.

Die Larmaktionspléne sollen regelmafig alle fiinf Jahre tiberprift und ggf. iiberar-
beitet werden.
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2.3 Zustandigkeiten

Die Larmkartierungen werden in Baden-Wiurttemberg fur die Ballungsrdaume von den
Kommunen und fiir die Hauptverkehrsstraen, den GroRflughafen Stuttgart und die
nicht-bundeseigenen Eisenbahnen von der LUBW (Landesanstalt fiir Umwelt, Mes-
sungen und Naturschutz Baden-Wiirttemberg) erstellt. Die Kartierungen fir die bun-
deseigenen Schienenstrecken werden vom Eisenbahnbundesamt erarbeitet.

Fur die Erarbeitung der Larmaktionsplane sind grundsétzlich die Kommunen zu-
sténdig. Somit wird als zustdndige Behdrde fir den Larmaktionsplan Lauffen am
Neckar benannt:

Stadt Lauffen am Neckar

Stadtbauamt

Rathausstrafte 10

71083 Lauffen am Neckar

Telefon: 07133-106-36

E-mail: oberlaenderd@Lauffen am Neckar.de

Fur die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaRnahmen
sind die jeweiligen Fachbehoérden zusténdig. Dieses sind insbesondere die jeweili-
gen StraRenbaubehorden bzw. StraRenverkehrsbehérden.

Die in einem Plan genannten MaRnahmen sind in das Ermessen der zustindigen
Behorden gestellt, wobei die gesetzlich verpflichtende Zielsetzung der Larmaktions-
planung ,schédliche Auswirkungen, einschlieRlich Beléstigung, durch Umgebungs-
larm zu verhindern, ihnen vorzubeugen, oder sie zu mindern* entsprechend zu be-
rucksichtigen ist. Die Frage einer weitergehenden der Bindungswirkung eines Akti-
onsplanes fir die zur Umsetzung zustandigen Behérden wird diskutiert, ist aber
nicht abschlieBend geregelt.

2.4 Beteiligung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit ist tiber die Inhalte der Larmkartierung zu informieren. Bei der Er-
arbeitung der Aktionspléane ist der Offentlichkeit rechtzeitig eine effektive Méglichkeit
der Mitwirkung zu geben.

Der Gemeinderat der Stadt Lauffen am Neckar hat in seiner Sitzung am 24.09.2008
die Aufstellung eines Larmaktionsplans gem&R der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beschlossen und gleichzeitig das Biiro BS Ingenieure aus Ludwigsburg mit der Er-
arbeitung des Larmaktionsplans beauftragt.

Mit Bekanntmachung vom 13.11.2008 wurde die Aufstellung eines Larmaktions-
plans fur das Gebiet der Stadt Lauffen am Neckar einschlieBlich der Mitwirkungs-
maéglichkeit der Offentlichkeit im Zeitraum vom 17.11.2008 bis 08.12.2008 bereits
bei der Erarbeitung des Vorentwurfs des Larmaktionsplans (erste Beteiligungspha-
se) offentlich bekannt gemacht. Hierbei wurden u. a. auch der vorgesehene Verfah-
rensablauf sowie der Zeitplan fir die Aufstellung des Larmaktionsplans dargestellt.
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Parallel dazu wurden mit Schreiben vom 17.11.2008 die Behérden und sonstigen
Trager offentlicher Belange (TOB) mit der Bitte um Stellungnahme an der Erarbei-
tung des Vorentwurfs des Larmaktionsplans beteiligt. Dafiir wurde eine Frist bis zum
08.12.2008 gesetzt

Von den angeschriebenen TOB gaben 3 eine Stellungnahme ab. Von Seiten der
Burger wurde 1 Stellungnahme mit Unterschriftenliste vorgelegt.

Alle Stellungnahmen sind diesem Bericht im Anhang als Kopie beigefiigt.

Der Vorentwurf des Larmaktionsplans Lauffen wird nach Beratung im Gemeinderat
der Stadt wiederum der Offentlichkeit zur Kenntnis gegeben. AnschlieBend wird der
Entwurf des Plans fertig gestellt und dem Gemeinderat der Stadt Lauffen am Neckar
abschlieend zum endgtiltigen Beschluss vorgelegt

2.5 Grenzwerte

Konkrete Grenzwerte bzw. ,Auslésewerte” zur Notwendigkeit, wann eine kommuna-
le Larmaktionsplanung durchgefiihrt werden muss, sind nicht festgelegt. Baden-
Wirttemberg orientiert sich daran, dass zunachst fiir Gebiete mit den — sehr hohen
— Larmpegeln tber 70 dB(A) im Zeitbereich 24 Stunden bzw. 60 dB(A) Nacht eine
Larmaktionsplanung zu erarbeiten ist.

Weiterhin wird vom Umweltministerium im Schreiben vom 14.12.2007 an die Kom-
munen an Hauptverkehrsstralen in Baden-Wurttemberg formuliert, dass ,Einzelfall-
planungen zu vermeiden sind"“. In diesem Sinne wird gegenwartig die Zahl von 100
Einwohnern, die von Pegeln von mindestens 70 dB(A) im Zeitbereich 24 Stunden
bzw. 60 dB(A) im Zeitbereich Nacht betroffen sind, als untere Grenze fir die Not-
wendigkeit der Aufstellung eines Larmaktionsplans angesehen.

Zur Hintergrundinformation werden die folgenden, fiir die Ldrmaktionsplanung un-
verbindlichen, Larmgrenzwerte angegeben, die in Deutschland im Zusammenhang
mit dem StraRenverkehr gelten. Dabei wurden die jeweiligen Grenzwerte fiirr den
Zeitbereich nachts (22-06 Uhr) ausgewahlt, da der in Deutschland fiir den Zeitbe-
reich von 06 — 22 Uhr definierte Beurteilungszeitraum tags von der EU Umgebungs-
larmrichtlinie nicht in dieser Form Gibernommen wurde. Weiterhin sind die folgenden
Grenzwerte jeweils fir das Schutzniveau ,Allgemeines Wohngebiet (WA)“ und
»Mischgebiet (MI)“angegeben. In Mischgebieten und in Gewerbegebieten gelten
hohere Grenzwerte, fir besondere Bereiche wie beispielsweise Krankenh&user gel-
ten teilweise niedrigere Grenzwerte.

WA MI

Lérmvorsorge (Bau oder wesentliche Anderung von Stralen) 49 54

Larmsanierung (bestehende Strallen) 60 62
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3. LARMKARTIERUNG

3.1 Ortliche Situation

Die Stadt Lauffen am Neckar hat gegenwaértig ca. 11.100 Einwohner und liegt im
Landkreis Heilbronn am &stlichen Rand der Region Neckar-Zaber. Die Stadt liegt an
der Bahnstrecke Stuttgart-Heilbronn.

Sudostlich der Stadt verlauft die BundesstralRe B 27 Stuttgart-Heilbronn in Nord-
Sid-Richtung.

Von Meimsheim aus Richtung Westen kommend verlduft die L 1103 am Westrand
der Stadt bis zum Nordrand und durchquert dann die Stadt in Richtung Siiden bis
zur Einmiindung in die B 27.

Von Norden aus Nordheim kommend miindet am Nordrand der Stadt die L 1105 in
die L 1103.

3.2 Grundlagen

Die Larmkartierungen zum StraRenverkehr wurden in Baden-Wiirttemberg von der
LUBW erarbeitet. Dazu wurde zum Aufbau des Rechenmodells auf Daten des Lan-
desvermessungsamtes (Gebdude mit Héhen, Gelandeform) zuriickgegriffen. Wei-
terhin wurden bestehende Schallschutzwénde durch értliche Ermittlungen und Ab-
fragen bei den Kommunen erfasst.

Das LUBW-Rechenmodell wurde von den Gutachtern in ein eigenes Rechenmodell
uberfuhrt. Dieses war notwendig, um spater Wirkungsberechnungen fiir das vorge-
schlagene Mafnahmenkonzept durchzufiihren. Durch die Transformation des Mo-
dells ergeben sich in einigen Bereichen geringfiigige Abweichungen der Kartie-
rungsergebnisse.

Den malgebenden Verkehrbelastungszahlen liegen im Wesentlichen die Ergebnis-
se der vom Land Baden-Wirttemberg durchgefiihrten StraBenverkehrszéhlungen
2005 zu Grunde. Fiir die Stadt Lauffen am Neckar wurde bei den Kartierungsbe-
rechnungen von folgen Werten ausgegangen:

B 27: DTV =16.867 Kfz/24 h  Schwerverkehrsanteil (24 h) =7,5 %
L 1103: DTV =16.789 Kfz/24 h  Schwerverkehrsanteil (24 h) = 6,4 %
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Die Immissionsbelastungen wurden in Form so genannter ,Rasterlarmkarten be-
rechnet. Dabei werden in einem 10x10 Meter Raster Berechnungspunkte in 4 Meter
Héhe lber Gelénde gesetzt. Die Berechnungsergebnisse werden zu flichenhaften
Darstellungen der Immissionsbelastungen verbunden. Diese Darstellungen zeigen
farbig Isophonenbereiche in 5 dB(A)-Klassen. Die Larmkartierungen kénnen unter

www.lubw.baden-wuerttemberg eingesehen werden.

Die Immissionsberechnungen wurden nach den Vorgaben der EU Umgebungslarm-
richtlinie auf der Basis der neuen deutschen ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fir
den Umgebungslarm an StrafRen (VBUS)" durchgefiihrt. Abweichend von den in
Deutschland fur die Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen ansonsten wblichen
Beurteilungszeitraumen tags (06- 22 Uhr) und nachts (22-06 Uhr) wird der Larmin-
dex LDeN ermittelt, der aus den Mittelungspegeln in den Zeitphasen Tag (06-18 Uhr),
Abend (18-22 Uhr) und Nacht (22-06 Uhr) gebildet wird, wobei die Pegel der Abend-
und Nachtstunden besonders gewichtet werden. Der LNIGHT entspricht weitgehend
dem bisher bekannten Beurteilungspegel nachts. Im Unterschied zu den bisher aus-
schlieBlich geltenden ,Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-90) wird in
den VBUS kein Zuschlag fiir die erhohte Stérwirkung an Lichtsignalanlagen ange-
setzt. Ebenfalls im Unterschied zur gegenwartigen Praxis in Deutschland wird nach
der hier anzuwendenden ,Vorldufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungs-
larm an Schienenwegen (VBUSch)" der so genannte ,Schienenbonus” in Héhe von
5 dB(A) nicht angesetzt.

Die Kartierungsergebnisse beinhalten auch Angaben tiber die vom L&rm betroffenen
Menschen. Dabei wird nach den einzelnen Kommunen und nach Pegelklassen diffe-
renziert. Grundlage fir diese Ermittlungen sind die fur jedes Gebiude im Kartie-
rungsgebiet direkt vor den Fassaden eines Geb&dudes errechneten Pegelwerte. Die
Anzahl der in den Wohnungen lebenden Menschen wird nach einem bundeseinheit-
lich festgelegten Berechnungsverfahren (VBEB) gleichmaRig auf alle Fassadenpe-
gel bezogen.

3.3 Ergebnisse

Die hochsten Immissionsbelastungen durch den StraRenverkehr verursacht die
Bundesstralle B 27 im Bereich der Neckarbriicke.

Im Beurteilungszeitraum 24 Stunden (Lden) liegen die Pegelwerte bis zu einem Ab-
stand von ca. 130 m bei mehr als 60 dB(A), im Zeitbereich Nacht werden bis zu ei-
nem Abstand von 160 m mehr als 50 dB(A) (Ln) erreicht. Innerhalb dieser Zonen
befinden sich gréBtenteils nur einzelne Gebdude. An der Randbebauung der Miihl-
torstraBe werden Pegelwerte von ca. 60 dB(A) (Lpen) und von ca. 50 dB(A) erreicht.

Sudlich der Neckarbriicke entlang der Stuttgarter StralRe ergeben sich Pegelwerte
von Uber 75 dB(A) (Lpen) und tiber 70 dB(A) (LNniGHT). An der Wohnbebauung ent-
lang der Hohe StraBe liegen die Pegel zwischen 70 und 75 dB(A) und teilweise so-
gar uber 75 dB(A) (LpeN) bzw. zwischen 65 und 70 dB(A) (LNIGHT). Im Bereich der
Heilbronner Stralle ergeben sich Pegelwerte Gber 70 dB(A) (LpeEN) bzw. ilber 65
dB(A) (LNIGHT).
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In der Kernstadt von Lauffen am Neckar entlang der L 1103 sind im ,kritischen“ Zeit-
bereich Nacht Pegelwerte iiberwiegend zwischen 60 und 65 dB(A) und teilweise
sogar uber 65 dB(A) festzustellen.

Die Larmkartierungen der LUBW wurden im Rahmen der vorliegenden Untersu-
chung so aufbereitet, dass den diesem Bericht beigefiigten Planen die Gerduschbe-
lastungen an jedem einzelnen Gebiude eindeutig zu entnehmen sind.

Die Larmkartierungen sind in Plan 4649-01 fur den Zeitbereich 24 Stunden und in
Plan 4649-02 fur den Zeitbereich Nacht dargestellt.

3.4 Betroffenheiten

Die LUBW hat, wie bereits erldutert, die Zahl der von bestimmten Pegelbereichen
betroffenen Einwohn__er berechnet. Fir den ,kritischen“ Zeitbereich Nacht (LNiGHT)
ergibt sich folgende Ubersicht:

Pegelbereich Betroffene
LUBW

65— 70 dB(A) 3

60 — 65 dB(A) 123

55 -60 dB(A) 188

55 — 70 dB(A): 314

Auf der Basis der im Rahmen dieser Untersuchung erarbeiteten Plandarstellungen,
die einzelne Geb&ude (u. a. durch die Darstellung der Hausnummern) eindeutig
identifizierbar machen, wurde von der Stadtverwaltung Lauffen am Neckar eine Auf-
listung zusammengestellt, in der die einzelnen Geb&ude in jedem Pegelbereich be-
zeichnet sind und denen zusétzlich aus dem Melderegister die Zahl der jeweiligen
Einwohner zugeordnet wurde.

Im Gegensatz zur Ermittlung der Larmbelastung durch Umgebungslarm gemag der
,vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm* (VBEB) wird somit von den 6rtlich genauen Zahlen ausgegangen,
wodurch sich eine héhere Zahl Betroffener ergibt. Allerdings muss dabei darauf hin-
gewiesen werden, dass bei den aus dem Melderegister stammenden Betroffenen-
zahlen keine weitere Differenzierung nach der Gebaudefront vorgenommen werden
kann, so dass die Bewohner von Wohnungen, die der maBgebenden StralRe abge-
wandt sind, dem lauten Pegelbereich an der StraBe zugerechnet werden. Die VBEB
versucht dieses durch einen Faktor bei der pauschalen Berechnung der Betroffe-
nenzahlen zu beriicksichtigen.
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Unter diesen Voraussetzungen ergibt sich auf der Basis des Melderegisters folgen-
de Ubersicht tiber die Betroffenenzahlen im Zeitbereich Nacht (LNIGHT):

Pegelbereich Betroffene
Stadt
ohne MaRRnahmen
65 — 70 dB(A) 95
60 — 65 dB(A) 331
55-60dB(A) 204
55-70dB(A): 630

Die Aufstellung zeigt, dass insgesamt 426 Einwohner Belastungen ausgesetzt sind,
die Uber dem ,Ausldsewert" von 60 dB(A) im Beurteilungszeitraum Nacht liegen.

Auf der Grundlage der Berechnungen der LUBW fiir die Zahl der Betroffenen wer-
den die Ergebnisse der Larmkartierungen mit den Einwohnerzahlen kombiniert.
Daraus ergeben sich so genannte ,hot spots®, die die Anzahl der Einwohner mit
Belastungen, die tiber dem ,Auslosewert” von 60 dB(A) liegen, auf die Flache (Ein-
wohnerdichte) bezieht. Dabei werden die Pegelbelastungen gewichtet, so dass aus
der hot spot - Analyse die Bereiche mit dem gréBten Handlungsdruck bestimmt wer-
den.

Danach sind die folgenden zwei Bereiche im Beurteilungszeitraum 24 Stunden als
am stéarksten betroffen zu erkennen:

- L 1103: Bereich Seestrale/Stuttgarter Strale
- L 1103: Bereich KiesstralRe

Zusétzlich zu den o. a. Bereich ist im Beurteilungszeitraum Nacht noch folgender
hot spot zu identifizieren:

- B 27: Bereich Hohe StralRe

Die ,hot spots*” fur die Stadt Lauffen am Neckar sind in Plan 4649-03 fiir den Zeitbe-
reich 24 Stunden und in Plan 4649-04 fur den Zeitbereich Nacht dargestellt.
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4. LARMAKTIONSPLANUNG

4.1 Bereits realisierte LirmminderungsmaBnahmen

Die Stadt Lauffen am Neckar hat in der Vergangenheit bereits zahlreiche MaRnah-
men zur Minderung des StralRenverkehrslarms durchgefiihrt.

Die Belange des Larmschutzes werden schon bei der Aufstellung des Flachennut-
zungsplanes so beriicksichtigt, dass potenzielle Konflikte vermieden oder minimiert
werden. In der konkreten Planung im Rahmen eines Bebauungsplanes wird, falls
erforderlich, durch schalltechnische Untersuchungen uberpriift, ob zur Realisierung
des Projektes LarmschutzmaBnahmen notwendig werden. Diese kénnen beim Stra-
Renverkehrsldrm aus aktiven MaBnahmen (Larmschutzwénde und Larmschutzwal-
le) oder passiven MaRnahmen bestehen (Schallschutzfenster und Liftungseinrich-
tungen). Grundsétzlich wird auch gepriift, ob bei Neubauten eine Orientierung be-
sonders schutzwirdiger Radume auf die Larm abgewandte Seite méglich ist.

Durch die flachendeckende Einfilhrung von Tempo 30-Zonen in allen Wohngebieten
und groBtenteils auch in Mischgebieten konnte eine wirksame Verkehrsberuhigung
mit entsprechender Minderung der Schallimmissionen erreicht werden.

4.2 Geplante MaBnahmen
Die MaRnahmenvorschldge werden im Folgenden durchnummeriert.

1 Nordumfahrung Lauffen am Neckar
Seit langerem bestehen Uberlegungen zum Bau einer Nordumfahrung firr die
Stadt Lauffen am Neckar. Mit dem Bau der Nordumfahrung sind Entlastun-
gen in der B27 und der L 1103 zu erwarten. Die Reduktionen der Verkehrs-
belastungen in diesen Stralen sind mit ca. 60 % anzusetzen. In der Landes-
stral’e L 1103 verbleiben dann noch zwischen ca. 5.000 bis 9.000 Kfz/24 h
und in der B 27 noch zwischen ca. 10.000 und 11.000 Kfz/24 h.

2. Im Zusammenhang mit der Fertigstellung der Nordumfahrung Lauffen am
Neckar ist die wegweisende Beschilderung kurzfristig so zu veréndern, dass
unnétige Stadtdurchfahrten vermieden werden.

3. Am Fahrbahnrand der B 27 wird zwischen der Einmiindung Stuttgarter Stra-
Re und der Neckarbriicke fiir die nordseitige Bebauung eine Larmschutz-
wand mit einer Héhe von H = 3,0 m und einer Lange von ca. L = 260 m L&n-
ge vorgeschlagen.

Die Kosten dieser Wand betragen bei heutigem Preisniveau ca. € 200.000.
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Die Larmminderungswirkung der Wand betragt in den Erdgeschossen und
Aulenbereichen ca. 10 dB(A) und im ersten Obergeschoss ca. 9 dB(A).

Diesen Wirkungen sind die hohen Kosten fir eine begrenzte Anzahl positiv
Betroffener gegeniiberzustellen. Es ist darauf hinzuweisen, dass die Abwa-
gung und die Entscheidung tber die Realisierung der MaRnahme beim Stra-
Renbaulasttrager (hier: Bund) liegt.

4, Einfihrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der See-
straBe (L 1103) zwischen FriedhofstraBe und Neckarbriicke Heilbronner
Stralle.

Emissionspegelberechnungen nach RLS-90 ergaben, dass bei den Ver-
kehrsbelastungen und Schwerverkehrsmengen in der Seestralle eine Redu-
zierung der Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h eine Pegelmin-
derung von 2,6 dB(A) bewirkt. Die nach den Larmschutzrichtlinien (STV) ge-
forderte Mindestwirkung von 2,1 dB(A) ist somit erreicht.

5. Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h in der L 1103 zwischen Berg-
stralle und Eisenbahnstralle.

Durch diese MaRnahmen konnen dort Pegelminderungen von 2,6 dB(A)
erreicht werden. Auch hier ist also die ,Mindestwirkung“ von 2,1 dB(A) gege-
ben.

6. Der Fahrbahnbelag der Stuttgarter StraBe ist dringend zu sanieren. Dadurch
kénnen splrbare Verminderungen der Larmbelastungen erwartet werden,
die allerdings nicht rechnerisch bestimmbar sind.

7. Es wird empfohlen, dass die Stadt Lauffen a. N. ein Programm zur Férde-
rung des passiven Schallschutzes (Larmschutzfenster und ggf. Liifter) entwi-
ckelt. Im ersten Schritt ist mit dem Land Baden-Wiirttemberg abzuklaren, in
welchem Umfang im Rahmen der Larmsanierung entsprechende Mittel vom
Land zur Verfugung gestellt werden. Darliber hinaus kann die Stadt ein
kommunales Férderprogramm auflegen, das nach Lage der Hauhaltsmittel
jéhrlich einen Férderbetrag zur Verfigung stellt.

Die Larmkartierungen unter Beriicksichtigung aller 0. a. MaRnahmen sind in Plan
4649-05 fur den Zeitbereich 24 Stunden und in Plan 4649-06 fiur den Zeitbereich
Nacht dargestellt.
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4.3 Veranderung der Betroffenheiten

Werden die in diesem Larmaktionsplan aufgefiihrten MalRnahmen realisiert, kénnen
erhebliche Verbesserungen der Gerduschsituation innerhalb der Stadt Lauffen am

Neckar erreicht werden.

Dies druckt sich auch in der veranderten, deutlich geringeren Zahl der von hohen
Larmbelastungen betroffenen Anwohner aus.

Unter Beriicksichtigung aller MaRnahmen ergibt sich auf der Basis der tatsachlichen
Einwohnerzahlen folgende Ubersicht iiber die Betroffenenzahlen fur den kritischen”

Zeitbereich Nacht" (LNIGHT).

Betroffene Betroffene
Stadt Stadt
ohne Maf3nahmen mit MaRnahmen
(LNIGHT) (LNIGHT)

65 — 70 dB(A) 95 5

60 — 65 dB(A) 331 160
55 — 60 dB(A) 204 276
55 — 70 dB(A): 630 440
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Der hiermit vorliegende Larmaktionsplan (Stufe 1) fir die Stadt Lauffen am Neckar
hat auf der Basis einer Analyse und Darstellung der vom StraRenverkehr ausge-
henden L&rmbelastungen und Betroffenheiten ein MaBnahmenbiindel zur Minde-
rung der Larmbelastungen in der Stadt erarbeitet.

Dabei wird die erhebliche Entlastung und damit deutliche Larmminderungswirkung
einer Nordumfahrung der Stadt Lauffen am Neckar betont.

Weiterhin werden Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h in Teilen der
L 1103 vorgeschlagen.

Weitere Vorschldge des Larmaktionsplans sehen aktive (Ld&rmschutzwand an der
B 27) und passive (Larmschutzfenster) MaRnahmen vor.

Es ist nochmals darauf hinzuweisen, dass nach der fiir die Aufstellung von Larmak-
tionspldnen maRgebenden EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. der entsprechenden
Umsetzung im Bundesimmissionsschutzgesetz die Kommunen zur Aufstellung der
Aktionspléane verpflichtet sind. Da hohe StraRenverkehrslarmbelastungen in der Re-
gel aber von klassifizierten Stralen verursacht werden, und die Zustandigkeit zur
Realisierung von L&rmminderungsmaBnahmen bei den jeweiligen Baulasttragern
liegt, ist eine Zustimmung der Baulasttrager zu den MaRBnahmenvorschlagen der
Stadt erforderlich.

Bislang ungekléart ist in diesem Zusammenhang die Frage der Herkunft und des Um-
fangs der Finanzierungsmittel der Larmminderungsmafnahmen.

AbschlieRend soll hervorgehoben werden, dass eine Larmaktionsplanung auch als
strategische Planung zur langfristigen Larmvermeidung und Larmverminderung an-
zusehen ist. Dazu ist die Larmaktionsplanung in noch héherem MaRe als bisher in
die Leitplanungen auf kommunaler und regionaler Ebene einzubinden. Das bedeutet
auch, die Ziele der Larmminderung in die Verkehrsentwicklungsplanung und in die
strategische Stadtplanung zu integrieren. Die Larmaktionsplanung soll dartiber hin-
aus die Sensibilitat der Offentlichkeit und nicht zuletzt der politischen Entschei-
dungstrager fur die Belange des Larmschutzes schérfen.
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