Satzung

iber die Festlegung der Zahl notwendiger Pkw-Stellpldtze fir
Wohnungen in Lauffen a.N.

Aufgrund von § 74 Abs. 2 und § 79 LBO fiir Baden-Wiirttemberg vom
08.08.1995, Gesetzblatt fiir Baden-Wiirttemberg S. 617 ff in Verbin-
dung mit § 4 der Gemeindeordnung fiir Baden-Wirttemberg in der Fas-
sung vom 03.10.1983 (Gesetzblatt S. 578, ber. S. 720), zuletzt gedn-
dert durch das Gesetz zur Anderung des Kommunalwahlrechtes und des
Kommunalrechtes vom 08.11.1993 (Gesetzblatt S. 657), hat der Gemein-
derat der Stadt Lauffen a.N. am 21.02.1996 folgende Satzung be-
schlossen:

§ 1
Die Stellplatzverpflichtung fiir Wohnungen (§ 37 Abs. 1 LBO) wird
auf 1,5 Stellpldtze pro Wohneinheit erhcht. Wenn bei der Berechnung
der Zahl notwendiger Pkw-Stellpldtze Bruchteile entstehen, ist auf

die ndchstfolgende ganze Zahl aufzurunden, bei Einfamilienhdusern
auf 2 Pkw Stellplédtze.

§ 2
Der Geltungsbereich dieser 6rtlichen Bauvorschrift erstreckt sich
auf das gesamte bebaute Stadtgebiet, soweit es sich um bauplanungs-

rechtlich liberplante Fldchen oder im Zusammenhang bebaute Fl&dchen
(Innenbereich) handelt.

§ 3
Bestandteile dieser Satzung sind:
1. der Abgrenzungsplan
2. die Begriindung

S 4

Diese Satzung tritt am 01.01.1996 in Kraft.

Lauffen a.N., den 08.03.1996
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Begriindung:

Zweck der Stellplatzverpflichtung ist es, den von der baulichen
Wohnanlage ausgeldsten, ruhenden Verkehr auferhalb der G6ffent-
lichen Verkehrsfldche unterzubringen, um die Sicherheit und
Leichtigkeit des &ffentlichen Verkehrs nicht zu gef&hrden. Die-
ser Zweck kann nur dadurch erreicht werden, daB eine ausreichen-
de Zahl von Pkw-Stellpl&tzen flir Wohngebd&ude u. Wohnurigen auf
den Baugrundstiicken zur Verfiligung gestellt wird.

Die Kraftfahrzeugdichte je 1000 Einwohner ist in Baden-Wirttem-
berg in den letzten Jahrzehnten von 210 Kraftfahrzeugen im Jahr
1964 auf 608 Kraftfahrzeugen im Jahr 1993 angestiegen. Bis zum
Jahr 2000 wird eine Kfz-Dichte im Bereich der alten Bundesladnder
von 700 pro 1000 Einwohner prognostiziert. Dies begrindet u.a.
auch einen Handlungsbedarf fir die Ausweisung privater Stellpldt-
ze. '

Im bebauten Stadtgebiet von Lauffen a.N. hat es sich in der Ver-
gangenheit gezeigt, daB die vorhandenen 6ffentlichen Pkw-Stell-
pldtze zur Deckung des vorhandenen Bedarfes trotz bestdndiger
Verbesserung immer noch nicht ausreichen. Der ruhende Verkehr
auf Offentlichen Fl&chen h&lt sich nur dann in einem stddtebau-
lich und aus verkehrlicher Sicht vertretbarem Rahmen, wenn auf
den privaten Baugrundstiicken der dort entstehende Stellplatzbe-
darf auch tatsdchlich dort gedeckt werden kann.

Im Geltungsbereich des Sanierungsgebietes "Dorf" ist durch die
Stellplatzbilanz nachgewiesen, daB derzeit dort immer noch 122
Pkw-Stellpl&tze filir den privaten Bedarf fehlen. In den histori-
schen Altstadtbereichen "St&ddtle" und "Dorf" sind die offentli-
chen Verkehrswege (StraBen und Wege) aufgrund der alten Bausub-
stanz so schmal und verwinkelt, daB 6ffentliche Parkierungsfla-
chen im Straflenbereich nur vereinzelt ausgewiesen werden kdnnen.
In diesen Gebieten sowie in den anschlieBenden unbeplanten Innen-
bereichsgebieten ist das StraBensystem oftmals nicht zur Aufnah-
me des ruhenden Verkehrs in ausreichendem AusmaBle geeignet. Da-
durch ergeben sich erhebliche verkehrliche Probleme, weil zu we-
nig 6ffentliche Stellpldtze im Offentlichen Verkehrsraum vorhan-
den sind. Es treten erhebliche Behinderungen filir Versorgungs-

und Rettungsdienste und auch den flieBenden Verkehr auf, weil im-
mer mehr Fahrzeuge am Rande der Fahrbahnfldchen parken.

Eine stddtebaulich gewiinschte Entwicklung zur Einbringung von
"Licht, Luft und Grin" in die verSiegelten StraBenflédchen wird
dann verhindert, wenn der gesamte &ffentliche Verkehrsraum nur
durch Autos zugeparkt wird. In Lauffen a.N. wurde deshalb ver-
sucht, eine dauerhafte Verkehrsberuhigung und Begriinung durch
stddtebauliche MaBnahmen der StraBenumgestaltung zu erreichen.



Damit wurden diese Bereiche stddtebaulich aufgewertet und die
Wohnqualitdt in den betroffenen StraBenziigen gesteigert. Dies
kann, soweit mdglich, nur dadurch geschehen, daB die StrafBen
Uberwiegend einer Anliegernutzung, bzw. einer gemischten Nutzung
(Fahrzeug- und FuBgdngerverkehr auf einer Flé&dche) zugefiihrt wer-
den und eine Gestaltung des StrafBenraums, z.B. durch Einbringen
von StraBenbdumen, erfolgt. Daraus ergibt sich aber auch, daB
nicht genligend 6ffentliche Stellfl&chen zur Verfligung gestellt
werden kénnen und auch die privaten Grundstiicke dafiir genutzt
werden missen. Auch kleinere Parkierungsanlagen konnen dieses
Problem nicht l&sen.

Eine Verringerung der Stellplatzzahl fir Wohnungen bewirkt da-
riberhinaus teilweise eine noch stédrkere Ausnutzung der Grund-
stiicke und fihrt eine noch gréfere Verdichtung der Bebauung her-
bei. Eine solche verdichtete Bebauung ist im innerstddtischen Be-
reich in Lauffen a.N. stddtebaulich nicht angestrebt.

Sdmtliche Bebauungsplangebiete wurden auf den Nachweis von 1,5
Pkw-Stellpldtzen auf den privaten Baugrundstilicken ausgelegt. Dar-
auf wurde die gesamte Erschlieflungskonzeption aufgebaut. Wird
diese Zahl reduziert, so stimmt das gesamte Konzept stddtebau-
lich und verkehrsmdfig nicht mehr.

In den neueren Bauquartieren und Baugebieten sind grofle Teile

der ErschlieflungsstraBen oft als gemischt genutzte Verkehrsfla-
chen ausgewiesen und werden so genutzt. Dies bedeutet, daB eine
Trennung der 6ffentlichen Verkehrsfldchen in Fahrbahn und Gehweg
bzw. Parkierungsstreifen nicht erfolgt ist. In diesen Bereichen
kann die 6ffentliche Verkehrsfldche ihre Funktion als gemischt
genutzte Fldche dann nicht mehr erfilillen, wenn die Fl&che voll
zum Parken genutzt wird. In den Baugebieten haben die offentli-
chen Verkehrsfldchen hdufig Breiten zwischen 5 m und 5,5 m und
darunter. Bereits bei einer einseitigen Beparkung dieser Fl&chen
entstehen erhebliche Probleme beim Begegnungsverkehr mit Kraft-
fahrzeugen und beim FuBgdngerverkehr. Auch konnen diese Verkehrs-
flachen der ihnen zugedachten Funktion als teilweise Kommunikati-
onsfldchen und auch Spielfldchen fiir Kinder nicht mehr gerecht
werden. Mit zunehmender Bebauung der Bauquartiere und der Bebau-
ungsplangebiete wird diese Situation noch verscharft.

Insgesamt wird die vorhandene Problematik in allen Stadtberei-
chen noch dadurch verschdrft, daB in der Praxis oftmals zwar not-
wendige Pkw-Stellpl&tze vorhanden sind, die Wohnungseigentimer
fiir die die Stellpl&dtze gebaut worden sind, die Fahrzeuge aber
nicht dort, sondern im 6ffentlichen Verkehrsraum abstellen. Und
vor allem sind bereits heute pro Wohneinheit oftmals 2 - 3 Fahr-
zeuge vorhanden.

Die dargelegten stddtebaulichen, als auch verkehrlichen Griinde
verlangen die Stellplatzzahl filir Wohnungen im Stadtgebiet auf
mindestens 1,5 pro Wohnung festzulegen.

Aufgestellt
Lauffen a.N., den 10.10.1995
Stadtbauamt / Baurechtsamt
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