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0. VORWORT

Bei der vorliegenden Verkehrsuntersuchung handelt es sich um eine Aktualisierung der
Verkehrsuntersuchung vom Juni 2022 [1]. Die Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung
wurde aus zwei Griinden erforderlich:

Zum einen wird derzeit (November 2023) vom Ingenieurbiro Thomas und Partner in Zu-
sammenarbeit mit unserem Biro eine Verkehrsuntersuchung zur Verlegung des Knoten-
punktes B 27/lIsfelder Straf3e (L 1105) erarbeitet [2]. Hierzu fanden im November 2022
und Marz 2023 erganzende Verkehrserhebungen in Lauffen am Neckar statt, die auch
den Untersuchungsbereich der Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Miihltorstral3e
betreffen. Zudem wurden mittels eines Verkehrsmodells Verkehrsumlegungsberechnun-
gen fur das Prognosejahr 2035 durchgefihrt. Die sich aus der Verkehrsuntersuchung zur
Verlegung des Knotenpunktes B 27/lIsfelder StralBe (L 1105) ergebenden Erkenntnisse
sind auch fur das Bauvorhaben Muhltorstral3e relevant und muissen daher in die vorlie-
gende Verkehrsuntersuchung einfliel3en.

Zum anderen haben sich im Bebauungsplangebiet ,Siddstliche Mihltorstral’e“ in Bezug
auf die kiinftigen Nutzungen relevante Anderungen ergeben. Die Verkehrsuntersuchung
vom Juni 2022 geht bei der Ermittlung des Fahrtenaufkommens (Verkehrserzeugung)
von rd. 80 Wohneinheiten aus [1]. Die aktualisierte Planung sieht stattdessen 75
Wohneinheiten vor, von denen 1 Wohneinheit als GroRRtagespflege (Kinderbetreuungs-
einrichtung) geplant ist [3]. In Bezug auf die zeitliche Verteilung und die Lastrichtung des
erzeugten Verkehrs ergeben sich daher relevante Anderungen im Vergleich zum Ver-
kehrsgutachten vom Juni 2022.
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1. AUFGABENSTELLUNG

Ein Investor plant in Lauffen am Neckar im Bereich der Muhltorstral3e die Entwicklung
von Wohnbauflachen. Fur die Verwirklichung dieser Planungsabsichten ist die Aufstel-
lung eines Bebauungsplans ,Stdostliche MuhltorstraRe” erforderlich.

Das Planungsareal befindet sich sudlich der Mihltorstral3e auf dem Abschnitt zwischen
den Hausnummern 48 und 58 und ist im Wesentlichen unbebaut. Die Aufsiedlung des
Plangebietes soll in zwei Abschnitten erfolgen [4]. In der vorliegenden Untersuchung wird
von einer Vollaufsiedlung der beiden Bauabschnitte bis zum gewéhlten Prognosehorizont
des Jahres 2035 ausgegangen.

Das Gebiet A umfasst den Geltungsbereich des Bebauungsplangebietes "Siuddstliche
MuhltorstraRe". Hier sollen in 8 Mehrfamilienhausern maximal 75 Wohneinheiten entste-
hen. Davon ist 1 Wohneinheit als Gro3tagespflege (Kinderbetreuungseinrichtung) vorge-
sehen [3].

Das Gebiet B ist nicht Bestandteil des 0. g. Bebauungsplangebietes und schliel3t westlich
an das Gebiet A an. Die Entwicklung des Gebietes B soll zu einem spéateren Zeitpunkt
erfolgen. Die aktuellen Planungen sehen fiir das Gebiet B ca. 32 Wohneinheiten in Mehr-
familien-, Reihen- sowie Doppelh&ausern vor [4].

Im vorliegenden Fall handelt sich somit um eine Worst-Case-Betrachtung, da sowohl das
Gebiet A als auch das Vorhandensein des Gebietes B berlcksichtigt wird. Das Gebiet B
ist nicht Bestandteil des Bebauungsplangebietes ,Stddstliche Muhltorstrafl3e.

Die verkehrliche Anbindung des Plangebietes soll im Wesentlichen Uber die Mihltor-
stralRe erfolgen. Die beiden Teilgebiete A und B sollen jeweils separat an die Muhltor-
stral3e angeschlossen werden. Im Gebiet B ist zudem eine Durchbindung der entstehen-
den ErschlieBungsstraRe zwischen der MiihltorstraBe und der KanalstraRe vorgesehen

[4].

Das Untersuchungsgebiet umfasst den Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Sidostli-
che MihltorstraRe“ (Gebiet A) und das angrenzende Gebiet B sowie das betroffene Ver-
kehrsnetz mit den malRgebenden Knotenpunkten im Zuge der Bundesstraf3e B 27 und
der LandesstraBen L 1103 und L 1105 im Umfeld des Bauvorhabens.

Aus diesem Grund ist es unerlasslich in den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmit-
tags mittels Verkehrserhebungen die aktuellen Verkehrsbelastungen im Untersuchungs-
gebiet festzustellen (Verkehrsanalyse).

Auf dieser Grundlage werden dann die kinftigen Nachfragewerte fir den allgemeinen
Verkehr sowie in einem weiteren Arbeitsschritt das kinftige Verkehrsaufkommen des Pla-
nungsareals resultierend aus dem Bauvorhaben (Gebiet A und B) berechnet (Verkehrs-
prognose) und auf das Stral3ennetz im Untersuchungsgebiet verteilt.
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Auf der Basis dieser kiinftigen Verkehrsbelastungen des Prognose-Planungsfalls 2035
wird die Leistungsfahigkeit der umliegenden Knotenpunkte sowie der geplanten An-
schlisse des Bauvorhabens an die MuhltorstraBe berechnet und bewertet. Zur Gewéhr-
leistung einer angemessenen Verkehrsqualitét bis zum Jahr 2035 werden ggf. Ausbau-
mafinahmen diskutiert und beschrieben.

AnschlieBend wird die Vertraglichkeit der zusétzlichen Verkehrsbelastungen in der
MuhltorstraRe anhand der Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen — RASt 06 (Aus-
gabe 2006) [5] bewertet.

Des Weiteren werden Vorschlage unterbreitet, wie der mutmaldliche Durchgangsverkehr
auf der MuhltorstralRe reduziert werden kann.

Die Ergebnisse der aktualisierten Verkehrsuntersuchung werden hiermit vorgelegt.

Ludwigsburg, November 2023
BS INGENIEURE
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PLAN 01

2. VERKEHRSANALYSE 2022/2023

2.1
Verkehrserhebungen

Zur Analyse der aktuellen Verkehrsverhaltnisse im Nahbereich des geplanten Bauvorha-
bens wurden die folgenden Knotenpunkte als mafRgebend definiert:

e KPO1l: Alte Neckarbriicke/Seestral3e/UferstralRe (L 1103)
e KPO02: Alte Neckarbriicke/RathausstraRe/Munhltorstral3e

e KPO03a: B 27/Muhltorstral3e

e KPO03b: MuhltorstralRe/Muhltorstrale

e KP 04: lisfelder StraRe (L 1105)/La-Ferté-Bernard-Stralle
e KPO05: Heilbronner Stral3e (B 27)/lisfelder Straf3e (L 1105)
e KP 06: Hohe Stral3e (B 27)/Heilbronner Strale

Der Knotenpunkt Muhltorstrale/Muhltorstral3e (KP 03b) wurde ergdnzend in das Unter-
suchungsbiet der vorliegenden Verkehrsuntersuchung mit aufgenommen.

Die Verkehrserhebungen wurden am Donnerstag, den 24. Februar 2022 jeweils im Zeit-
raum von 06.00 bis 10.00 Uhr sowie von 15.00 bis 19.00 Uhr durchgefiihrt. Bei der Erhe-
bung wurden Videokameras eingesetzt. Die am Erhebungstag herrschenden Wetterbe-
dingungen weisen keine signifikant verkehrsbeeinflussenden Besonderheiten auf. Ver-
kehrsbeeintrachtigungen gab es nach unserem Kenntnisstand nicht.

Vom Ingenieurblro Thomas und Partner wird derzeit des Weiteren in Zusammenarbeit
mit unserem Biiro eine Verkehrsuntersuchung zur Verlegung des Knotenpunktes B 27/Ils-
felder Straf3e (L 1105) erarbeitet [2]. Hierzu fanden erganzende Knotenpunktzahlungen
im Zuge der lIsfelder Straf3e (L 1105) und der Mihltorstral3e statt. Zudem wurden Kenn-
zeichenerfassungen zur Ermittlung der Verkehrsbeziehungen (Durchgangs-, Ziel-, Quell-
und Binnenverkehr) durchgefuhrt. Diese Erhebungen fanden am Donnerstag, den 17.
November 2022 im Zeitraum von 06.00 bis 10.00 Uhr sowie von 15.00 bis 19.00 Uhr statt.

Am Knotenpunkt 05 (Heilbronner StraRe (B 27)/lIsfelder Stra3e (L 1105)) wurde zudem
eine weitere Verkehrszédhlung am Donnerstag, den 30. Marz 2023 durchgefihrt. Diese
Zahlung fand ebenfalls zu den Hauptverkehrszeiten (06.00 bis 10.00 Uhr sowie 15.00 bis
19.00 Uhr) statt.

Die Ergebnisse dieser Verkehrserhebungen wurden ebenfalls als Grundlage fir die vor-
liegende Verkehrsuntersuchung herangezogen. Der Bezugszeitraum der Analyse wurde
in der Folge auf das Jahr 2022/2023 angepasst.

Die genaue Lage der Erhebungsstellen und die Zeitbereiche - (farbig markiert) kdnnen
dem Plan 01 entnommen werden.

Die genannten Erhebungszeitbereiche umfassen die Hauptverkehrszeit morgens, die vor
allem vom Berufsverkehr gepragt ist, sowie die Hauptverkehrszeit nachmittags, bei der in
der Regel durch die Uberlagerung des Berufs-, Einkaufs- und Freizeitverkehrs die groR-
ten Verkehrsmengen im Tagesablauf zu erwarten sind.
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PLAN 02 + 03

Bei den Erhebungen wurden die Verkehrsmengen richtungsbezogen nach den folgenden
Fahrzeugarten in 15-Minuten-Intervallen erfasst:

Moped + Kraftrad (Krad)
Personenkraftwagen (Pkw)
Lieferfahrzeuge bis 3,5t

Busse + Lastkraftwagen (Lkw) > 3,5t
Lastzlge (Lz) und Sonderfahrzeuge (Sfz)

Die Differenzierung nach 15-Minuten-Intervallen dient der Ermittlung der Mal3gebenden
Stundlichen Verkehrsstarke (MSV). Die MSV-Belastungen sind zur Dimensionierung der
Knotenpunkte sowie zur Uberpriifung deren Leistungsfahigkeit maRgebend.

2.2
MaRgebende Stundliche Verkehrsstarke (MSV)

Auf der Grundlage der Verkehrsbelastungen in der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde werden die Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefiihrt.

Nach dem HBS 2015 [6] wird hierzu die 50. Stunde der Dauerlinie (des Jahresgangs)
herangezogen, die als MaRgebende Stiindliche Verkehrsstarke (MSV) bezeichnet wird.

In der vorliegenden Untersuchung wurde so vorgegangen, dass aus den Daten der auto-
matischen Zahlstelle B 27 Wahlheim [7] die 50. Stunde ermittelt wurde. Daraus wurden
dann Faktoren zur Angleichung der bei den Verkehrserhebungen ermittelten Spitzenstun-
denbelastungen an die 50. Stunde der Dauerlinie abgeleitet. Die bei den Verkehrserhe-
bungen ermittelten Spitzenstundenbelastungen wurden an die 50. Stunde entsprechend
angeglichen.

Die Analyseverkehrsbelastungen 2022/2023 der MalRRgebenden Stindlichen Verkehrs-
starke (MSV) morgens und nachmittags sind auf den Planen 02 und 03 dargestellt.

In der nachfolgenden Tabelle 01 sind die Belastungen der morgendlichen und nachmit-
taglichen MSV gegeniibergestellt. Zudem ist die Anzahl des Schwerverkehrs >3,5t an-
gegeben (Klammerwert).
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Tabelle 01: Summe und Vergleich der Knotenpunktbelastungen Analyse 2022/2023 [Kfz/h],

MaRgebende Stindliche Verkehrsstarke (MSV) morgens und nachmittags

Knotenpunkt Analyse 2022/2023
MaRgebende Stindliche Ver-
kehrsstarke (MSV)
MSV morgens MSV nachmittags

[Kfz/h] [Kfz/h]

KP 01 Alte Neckarbriicke/Seestralle 1.178 1.423
(L 1103)/UferstralRe (L 1103) (72) (37)
KP 02 Alte Neckarbricke/Rathausstrale/ 252 254
Muhltorstraf3e 0) (0)

. 1.643 1.915
KP 03a B 27/Muhltorstral3e (127) (79)
KP 03a Muhltorstral3e/MunhltorstraRe 193 168
(1) (1)
KP 04 lisfelder StralBe (L 1105)/ 552 722
La-Ferté-Bernard-StralRe (48) (34)

KP 05 Heilbronner StralRe (B 27)/ 1.721 2.009
lIsfelder Straf3e (L 1105) (142) (87)

KP 06 Hohe Stral3e (B 27)/Heilbronner 1.663 1.954
Stral3e (126) (78)

(...) = Anteil Schwerverkehr > 3,5t

An allen Knotenpunkten sind in der nachmittaglichen Spitzenstunde héhere Gesamtver-
kehrsbelastungen [Kfz/h] als am Morgen festzustellen. Beim Schwerverkehr >3,5 t sind
hingegen im morgendlichen Zeitbereich hohere Belastungen festzustellen.

Damit sind die Verkehrsbelastungen der nachmittaglichen Spitzenstunde als maf3gebend
anzusehen.

2.3
Durchgangsverkehr Mihltorstral3e — La-Ferté-Bernard-Strafe

Fur die Verkehrsuntersuchung zur Verlegung des Knotenpunktes B 27/lisfelder StralRe
(L 1105) wurden Kennzeichenerfassungen durchgefihrt [2]. Mittels Kennzeichenerfas-
sungen kénnen Kentnisse Uber die Quellen und Ziele der einzelnen Verkehrsstrome so-
wie deren Zusammensetzung und Routenwahl erlangt werden.

Die nachfolgenden Erkenntnisse entstammen der derzeit in Berarbeitung befindlichen
Verkehrsuntersuchung [2] und werden komprimiert und bezogen auf den Untersuchungs-
bereich MihltorstraRe — La-Ferté-Bernard-StraRe dargestellt. Fur weiterfihrende Infor-
mationen wird auf die Verkehrsuntersuchung [2] verwiesen.

Zur Ermittlung der Verkehrsbeziehungen wurde das Untersuchungsgebiet fiir die Ver-
kehrsuntersuchung raumlich abgegrenzt [2]. Die Schnittstelle zwischen Planungsraum
und Einflussgebiet bilden die Erhebungsstellen der Kennzeichenerfassungen KE 1 bis
KE 4 (vgl. Zahlstellenplan 01).
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Grundsétzlich wird zwischen den Verkehrsstromarten Durchgangs-, Quell-, Ziel- und Bin-
nenverkehr unterschieden (vgl. Abb. 01). Fir die vorliegende Untersuchung ist vor allem
der Durchgangsverkehr von Relevanz. Als Durchgangsverkehr wird in der vorliegenden
Untersuchung der Verkehr bezeichnet, der den auf Abbildung 01 schematisch dargestell-
ten Planungsraum auf dem Weg zu seinem Fabhrtziel, gleichguiltig in welcher Fahrtrich-
tung, ohne Aufenthalt durchféhrt.

Fur die Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben Muhltorstrale ist das Durchgangsver-
kehrsaufkommen in der Relation zwischen der Alten Neckarbriicke (KE 4) und L 1105
(KE 2) von Bedeutung.

- e

Z KE1 2 :

s

o §
§
®

827

Kartengrundlage: © OpenStreetMap Mitwirkende

Abb. 01: Schematische Darstellung der Verkehrsstrombeziehungen [Quelle]

Die Muhltorstral3e weist im Bestand (Analyse 2022/2023) eine Verkehrsbelastung von
rd. 1.500 Kfz/24 h bis 1.850 Kfz/24 h bezogen auf den Durchschnittlichen Téglichen Ver-
kehr an Werktagen von Montag bis Freitag (DTVws) auf [2]. Fur die Relation Alte Neckar-
bricke (KE 4) und L 1105 (KE 2) ist ein Durchgangsverkehrsaufkommen von
rd. 600 Kfz/24 h im Querschnitt festzustellen. Dies entspricht einem Durchgangsver-
kehrsanteil von 32 % bis 40 % am Gesamtverkehrsaufkommen.

Es ist deutlich darauf hinzuweisen, dass sich dieses Durchgangsverkehrsaufkommen auf
den Streckenzug MihltorstralRe — La-Ferté-Bernard-Stral3e bezieht.

Die Abweichung zu der in der Verkehrsuntersuchung vom Juni 2022 [1] genannten Durch-
gangsverkehrsmenge ist auf den unterschiedlichen Abgrenzungsraum (Kordon) zuriick-
zuftihren. In der Verkehrsuntersuchung vom Juni 2022 [1] wurde ausschlie3lich die
MuhltorstraRe betrachtet. Dies bedeutet, dass die dort genannte Verkehrsmenge z. B.
Fahrten zwischen der La-Ferté-Bernard-StralRe und der Alten Neckarbriicke als Durch-
gangsverkehr definiert.

BS INceENIEURE / Ludwigsburg Seite 9 von 33
6510 / Stadt Lauffen am Neckar, Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben Muhltorstral3e / November 2023



3. PROGNOSE-NULLFALL 2035

Zur langfristigen Sicherung einer leistungsfahigen duferen ErschlieBung des Bauvorha-
bens missen Berechnungen und die daraus abgeleiteten Aussagen auf Verkehrsprog-
nosen basieren. Dies dient dem Zweck, bei verkehrsrelevanten Planungen eine auf 15
bis 20 Jahre hinaus mit ausreichender Verkehrsqualitat funktionierende Verkehrserschlie-
Bung gewahrleisten zu kdnnen.

Hierzu wird zunéchst ein Prognosehorizont definiert, bis zu dem die Wirkungen der ver-
schiedenen Einflussfaktoren auf das kiinftige Verkehrsautkommen abgeschatzt werden.
In der Regel wird hierzu ein Zeitraum von 15 bis 20 Jahren festgelegt. Im vorliegenden
Fall liegt der Prognosehorizont beim Jahr 2035. Damit wird dem Ublichen Zeitraum grund-
legender Rahmenplanungen entsprochen.

Es ist offensichtlich, dass die Validitat der Prognose davon abhangig ist, in welchem
Malie die angenommenen Entwicklungen in diesem Prognosezeitraum tatsachlich ein-
treffen bzw. realisiert werden. Bei hoher Ubereinstimmung kann eine sehr gute Genauig-
keit der resultierenden Verkehrsaufkommensprognosen erwartet werden. Sind innerhalb
des Prognosezeitraums entscheidend veranderte Entwicklungen erkennbar, kann die
Prognose Uberarbeitet werden, oder muss ggf. grundlegend neu aufgestellt werden.

Neben der nutzungsbezogenen Prognose missen auch die Entwicklung des allgemeinen
Verkehrs und die weiteren strukturellen Entwicklungen bis zu diesem Zeithorizont ermit-
telt werden. Das kiinftige Verkehrsaufkommen wird aus der zu erwartenden verkehrlich
relevanten, ortsbezogenen Strukturentwicklung des Planungsraumes und weiteren, mog-
lichst fur diesen Raum differenzierten, allgemeinen Entwicklungstendenzen abgeleitet.

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde hinsichtlich der allgemeinen und struk-
turellen Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2035 die im Zuge der Verkehrsunter-
suchung zur Verlegung des Knotenpunktes B 27/lIsfelder StrafRe (L 1105) erarbeitete
Verkehrsprognose zugrunde gelegt [2]. Die Verkehrsprognose 2035 berticksichtigt Ent-
wicklung im StralRennetz des Untersuchungsgebietes, Strukturentwicklungen in Lauffen
am Neckar und im weiteren Untersuchungsgebiet sowie Mal3nahmen zur Férderung des
Umweltverbundes (Ful3, Rad, OPNV).

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalls 2035 (ohne Bauvorhaben
MuhltorstraRe) wurde der Bezugsfall-Prognose 2035 der Verkehrsuntersuchung [2] um
das darin enthaltene projektbezogene Verkehrsaufkommen des Bauvorhabens Muhltor-
stralRe (Gebiet A und B) bereinigt.
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4. PROJEKTBEZOGENES VERKEHRSAUFKOMMEN UND
VERKEHRSVERTEILUNG

Die Entwicklung des Plangebietes an der Mihltorstral3e sieht eine Aufsiedlung in zwei
Bauabschnitten vor. Das Planungsareal befindet sich sudlich der Mihltorstral3e auf dem
Abschnitt zwischen den Hausnummern 48 und 58. Die Ermittlung des kiinftigen Verkehrs-
aufkommens erfolgt jeweils getrennt fir die beiden Gebiete A und B. Zur Ermittlung des
projektbezogenen Gesamtverkehrsaufkommens wird eine Vollaufsiedlung der beiden
Bauabschnitte bis zum gewé&hlten Prognosehorizont 2035 angenommen.

Im Gebiet A (Bebauungsplangebiet ,Stiddstliche Mihltorstrale®) ist die Entwicklung von
8 Mehrfamilienhausern mit maximal 75 Wohneinheiten vorgesehen. 1 Wohneinheit ist
davon fur eine Nutzung als Grof3tagespflege (Kinderbetreuungseinrichtung) geplant.

Insgesamt sollen 131 Kfz-Stellplatze errichtet werden. Dies entspricht einem Stellplatz-
schlissel von 1,75 Stellplatzen pro Wohneinheit. Die 118 Kfz-Stellplatze fir die Bewohner
sollen in einer Tiefgarage untergebracht werden. Fur die Besucher werden oberirdisch 13
Stellplatze geschaffen.

Im Gebiet B sind nach den vorliegenden Angaben ca. 32 Wohneinheiten geplant. Das
Gebiet B soll westlich an das Gebiet A anschlieen. Die Planungen sehen Mehrfamilien-
hauser, Reihenhdauser sowie Doppelh&auser vor.

Die Grundlagen fur die Berechnung des Neuverkehrsaufkommens des Bauvorhabens an
der MuhltorstralRe bildet der Stadtebauliche Entwurf von ,Zoller Architekten Stadtplaner®
sowie die Angaben der Stadtverwaltung Lauffen am Neckar [3] + [4].

Darlber hinaus wird aus Erfahrungswerten unseres BUros, den von uns ermittelten rich-
tungsbezogenen Tagesganglinien sowie den Vorgaben aus der einschléagigen Literatur
[8] + [9] das kiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen abgeleitet.

4.1
Projektbezogenes Verkehrsaufkommen Gebiet A (,,Siidostliche Miihltorstrae®)

Im Gebiet A ist in Abstimmung mit der Stadtverwaltung von rd. 175 Bewohner auszuge-
hen. Fur die Gro3tagespflege werden max. 2 Beschéftigten und ca. 9 — 12 Kinder erwar-
tet. Das Verkehrsaufkommen fir die beiden Nutzungen wird getrennt ermittelt.

Wohnen

Zur Ermittlung der taglichen Kfz-Fahrten zur Wohnnutzung werden die folgenden Be-
rechnungsannahmen getroffen.

In der Fachliteratur [8] + [9] wird davon ausgegangen, dass in neueren Wohngebieten
jeder Einwohner zwischen 3,5 und 4 Wegen/Tag zurlicklegt. Darin sind alle zurlickgeleg-
ten Wege zu Ful3, mit dem Fahrrad und dem Kfz enthalten. In dieser Menge ebenfalls
enthalten sind diejenigen Wege, die im Laufe des Tages aul3erhalb des eigentlichen Un-
tersuchungsraums zuriickgelegt werden. Wege, die durch Besucher und Lieferfahrzeuge
erzeugt werden, werden noch hinzugerechnet.
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Fur die vorliegenden Untersuchungen wird bezlglich der Wohnnutzung der obere Wert
von 4 Wegen pro Tag gewahlt. Damit befinden sich die nachfolgenden Berechnungen auf
der sicheren Seite.

Das projektbezogene Verkehrsaufkommen wird gemafR dem Verfahren nach Bosserhoff
[9] wie folgt ermittelt.

Parameter zur Ermittlung des taglichen Verkehrsaufkommens:

e Einwohner
o 4,0 Wege je Einwohner
o 10 % Anteil externe Wege
o 75 % MIV-Anteil
o Besetzungsgrad 1,25 Personen je Fahrzeug

e Besucher
o 5% des Einwohnerverkehrs
o 85 % MIV-Anteil
o Besetzungsgrad 1,5 Personen je Fahrzeug

e Wirtschaftsverkehr
o 0,1 Kfz-Fahrten je Einwohner

Der Berechnungsweg ist wie folgt:

e 175 Einwohner mit je 4,0 Wegen/d = 700 Pers.-Wege/d
e abzgl. 10 % externer Wege = 630 Pers.-Wege/d
e 75 % MIV-Anteil Einwohner = 473 Pers.-Wege/d MIV
e Besetzungsgrad 1,25 Pers./Pkw = 378 Pkw-Fahrten/24 h
e 5% Besucher = 35 Pers.-Wege/d
e 80 % MIV-Anteil Besucher = 28 Pers.-Wege/d MIV

19 Pkw-Fahrten/24 h
18 Kfz-Fahrten/24 h

e Besetzungsgrad 1,5 Pers./Pkw

e Wirtschaftsverkehr (0,1 Kfz-Fahrten/EW)

Fur die Wohnnutzung ergibt sich ein Gesamtverkehrsaufkommen von ca. 415 Kfz/24 h
(Summe Quell- und Zielverkehr = Kfz-Fahrten/d).

GroRtagespflege (Kinderbetreuungseinrichtung)

Die Eltern spielen als Bring- und Holdienst eine wesentliche Rolle flr das zu betrachtende
Fahrtenaufkommen. Im Extremfall ergeben sich pro Tag und Kind 4 Pkw-Fahrten. Auf-
grund von Krankheit, Urlaub etc. ist bezliglich der Kinder von ca. 80 % Anwesenheit aus-
zugehen.

Bei 10 anwesenden Kindern, einer auf den Bring- und Holdienst bezogenen Wegehau-
figkeit von je 4,0 Wegen pro Tag sowie einem MIV-Anteil von 75% ergibt sich ein Ver-
kehrsaufkommen von 30 Kfz-Fahrten/24 h pro Tag.

Hinzuzurechnen ist das Fahrtenaufkommen der beiden Beschaftigten (pauschal mit je 2,0
Kfz-Fahrten pro Beschéftigten und Tag) und des Wirtschaftsverkehrs (pauschal 2,0 Kfz-
Fahrten pro Tag).

Fur die Grof3tagespflege ergibt sich ein Gesamtverkehrsaufkommen von ca. 36 Kfz-Fahr-
ten/24 h.
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Kinderbetreuungseinrichtungen verfiigen tber einen starken Zulauf in der morgendlichen
Spitzenstunde. Der Abfluss erfolgt abhéngig vom Betreuungsangebot in der Regel Uber
den Mittag und den Nachmittag verteilt. Im Extremfall (d. h. sémtliche Kinder werden in-
nerhalb einer Stunde gebracht bzw. geholt und die Spitzenstundenzeiten der Wohnnut-
zung und der GrofR3tagespflege sind kongruent) ergeben sich durch den Bring- und Hol-
verkehr sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde bis
zu je 8 Ausfahrten/h und 8 Zufahrten/h.

Aufgrund der Betrachtung der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde wer-
den Beschéaftigten- und Wirtschaftsverkehrsfahrten nicht berticksichtigt, da diese im We-
sentlichen auRerhalb dieser Zeitbereiche erfolgen.

Insgesamt ergibt sich flir das Gebiet A (Bebauungsplangebiet ,,Stdoéstliche
MiihltorstraBe“) ein Tagesverkehrsaufkommen (Normalwerktag) von ca. 451
Kfz/24 h (Summe Quell- und Zielverkehr = Kfz-Fahrten/d).

4.2
Projektbezogenes Verkehrsaufkommen Gebiet B

Im Gebiet B ist von rd. 80 Bewohnern auszugehen.

Zur Ermittlung der téaglichen Kfz-Fahrten zur Wohnnutzung werden die folgenden Be-
rechnungsannahmen getroffen. Die Ansatze sind dieselben, die fir das Gebiet A zu-
grunde gelegt wurden.

Parameter zur Ermittlung des taglichen Verkehrsaufkommens:

e Einwohner
o 4,0 Wege je Einwohner
o 10 % Anteil externe Wege
o 75 % MIV-Anteil
o Besetzungsgrad 1,25 Personen je Fahrzeug

e Besucher
o 5 % des Einwohnerverkehrs
o 80 % MIV-Anteil
o Besetzungsgrad 1,5 Personen je Fahrzeug

e Wirtschaftsverkehr
o 0,1 Kfz-Fahrten je Einwohner

Der Berechnungsweg ist wie folgt:

80 Einwohner mit je 4,0 Wegen/d
abzgl. 10 % externer Wege

75 % MIV-Anteil Einwohner
Besetzungsgrad 1,25 Pers./Pkw

320 Pers.-Wege/d
288 Pers.-Wege/d
216 Pers.-Wege/d MIV
173 Pkw-Fahrten/24 h

16 Pers.-Wege/d
13 Pers.-Wege/d MIV
9 Pkw-Fahrten/24 h

8 Kfz-Fahrten/24 h

e 5% Besucher
e 80 % MIV-Anteil Besucher
e Besetzungsgrad 1,5 Pers./Pkw

e Wirtschaftsverkehr (0,1 Kfz-Fahrten/EW)

Das Tagesverkehrsaufkommen (Normalwerktag) fur das Gebiet B ergibt sich insgesamt
zu ca. 190 Kfz/24 h (Summe Quell- und Zielverkehr = Kfz-Fahrten/d).
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4.3

Gesamtverkehrsaufkommen

Das projektbezogene Gesamtverkehrsaufkommen des Plangebietes (Gebiet A und Ge-
biet B) ist in nachfolgender Tabelle 02 zusammengestellt.

Die Ermittlung der Spitzenstundenanteile basiert auf Erfahrungswerten unseres BUros,
den von uns ermittelten richtungsbezogenen Tagesganglinien sowie Informationen aus
der einschlagigen Literatur [8] + [9].

Tabelle 02: Projektbezogenes Gesamtverkehrsaufkommen

Spitzenstunde morgens bzw. nachmittags, DTVws (Mo. - Fr.)

Spitzenstunde

Spitzenstunde

. DTVus
morgens nachmittags [Kfz/24 h]
[Kfz/h] [Kfz/h]
Q VA Q Z Summe Q +Z

Gebiet A

(,Stiddstliche 35 13 24 36 451
Mihltorstrae®)

Gebiet B 13 2 7 13 190
Gesamt 48 15 31 49 641

Q: Quellverkehr; Z: Zielverkehr; DTVws = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr werktags (Mo. - Fr.)

Das Tagesverkehrsaufkommen fiir das geplante Bauvorhaben ist mit rd. 640 Kfz-

Fahrten/24 h (Summe Quell- und Zielverkehr) in Ansatz zu bringen.
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4.4
VerkehrserschlieBung und -verteilung

Die verkehrliche Anbindung des Plangebietes soll Gber zwei Ankniipfungspunkte an die
MuhltorstralRe erfolgen.

Das Gebiet A soll gemal den vorliegenden Planungen als GrundstiickerschlieBung an
die MihltorstraBe (Knotenpunkt 07a) mit Gehwegiberfahrt ausgebildet werden [3].

Fur den Anschluss des Gebietes B an die MihltorstralRe (Knotenpunkt 07b) wird gemar
den vorliegenden Angaben eine Offentliche ErschlieRungsstral3e angesetzt [4]. Die ent-
stehende ErschlieBungsstral3e soll im Norden an die MuhltorstraRe und im Siden an die
Kanalstral3e angeschlossen werden. In der vorliegenden Untersuchung wurde angenom-
men, dass der zu- und ausfahrende Verkehr zum Gebiet B vollstandig tiber die Muhltor-
stral3e abgewickelt wird.

Das ermittelte projektbezogene Verkehrsaufkommen des Plangebietes (Gebiet A und B)
wird entsprechend den aus den Verkehrserhebungen ermittelten Fahrbeziehungen der
Bestandsnutzungen auf das mafigebende StralRennetz verteilt [2].

Es wird in Ansatz gebracht, dass in Richtung MuhltorstralRe West ca. 72 % der Ausfahrten
stattfinden. In Richtung Mihltorstra3e Ost/ La-Ferté-Bernard-Stral3e fahren ca. 28 % aus.

Die Zufahrten finden zu ca. 51 % aus Richtung MuhltorstraBe West statt. Aus Richtung
MuhltorstralRe Ost erfolgen ca. 49 % der Zufahrten, davon ca. 35 % aus Richtung Rampe
B 27 und 14 % aus Richtung La-Ferté-Bernard-Stral3e.
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5. GESAMTVERKEHRBELASTUNGEN
PROGNOSE-PLANUNGSFALL 2035

Durch Uberlagerung der Verkehrskenndaten des Prognose-Nullfalls 2035 mit dem pro-
jektbezogenen Neuverkehr (Gebiet A und B) ergeben sich die Gesamtverkehrsbelastun-
gen Prognose-Planungsfall 2035. Den Bezugszeitraum bilden die malRgebenden Spit-
zenstunden (MSV) morgens und nachmittags [Kfz/h].

PLAN 04 +05 Die Verkehrsbelastungen des Prognose-Planungsfalls 2035 sind fir die MSV morgens
auf Plan 04 und fur die MSV nachmittags auf Plan 05 dargestellt [Kfz/h].

In den nachfolgenden Tabellen 03 und 04 sind die Knotenpunktbelastungen fir den Prog-
nose-Planungsfall 2035 der MSV morgens und nachmittags im Vergleich mit dem Prog-
nose-Nullfall 2035 dokumentiert. Dadurch kann die tatsachliche Verkehrszunahme resul-
tierend aus dem Bauvorhaben abgeleitet werden.

Tabelle 03: Summe und Vergleich der Knotenpunktbelastungen,
Prognose-Nullfall 2035 mit Prognose-Planungsfall 2035 [Kfz/h],
MaRgebende Stindliche Verkehrsstarke (MSV) morgens

Knotenpunkt MalRRgebende Stindliche
Verkehrsstarke (MSV)
morgens [Kfz/h]
Prognose- Prognose-
Planungsfall
Nullfall 2035 2035
KP 01 Alte Neckarbriicke/Seestrafl3e (L 1103)/ 1.307 1.349
Uferstral3e (L 1103) (89) (89)
KP 02 Alte Neckarbriicke/Rathausstrafe/ 334 376
Mdahltorstral3e 2) 2)
. 1.719 1.726
KP 03a B 27/Muhltorstralie (145) (146)
KP 03b Muhltorstraf3e/MuhltorstralRe 300 321
(1) (2)
KP 04 lIsfelder Straf3e (L 1105)/ 665 681
La-Ferté-Bernard-StralRe (62) (62)
KP 05 Heilbronner StralRe (B 27)/ 1.829 1.839
lisfelder StraBe (L 1105) (167) (167)
. 1.739 1.743
KP 06 Hohe Stral3e (B 27)/Heilbronner StralRe (146) (146)
1)
KP 07a Muhltorstraf3e/Anschluss Gebiet A 3?10) 3(3)7
1)
KP 07b MuhltorstraBe/Anschluss Gebiet B 3?1(; ?Ei)l

1 Querschnittwert, da im Prognose-Nullfall 2035 noch keine Ausbildung als Knotenpunkt
(...) = Anteil Schwerverkehr > 3,5t
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Tabelle 04: Summe und Vergleich der Knotenpunktbelastungen,
Prognose-Nullfall 2035 mit Prognose-Planungsfall 2035,

MalRgebende Stindliche Verkehrsstarke (MSV) nachmittags

Knotenpunkt MaRgebende Stindliche
Verkehrsstarke (MSV)
nachmittags [Kfz/h]
Prognose- SISt
Planungsfall
Nullfall 2035 2035
KP 01 Alte Neckarbriicke/Seestraf3e (L 1103)/ 1.544 1.592
UferstralRe (L 1103) (48) (48)
KP 02 Alte Neckarbricke/RathausstraRe/ 325 373
Muhltorstraie 3) ()
. 1.991 2.008
KP 03a B 27/Muhltorstralie (90) (91)
. . 246 273
KP 03b Muhltorstraf3e/MuhltorstralRe
(2) (4)
KP 04 lisfelder StralRe (L 1105)/ 828 843
La-Ferté-Bernard-StralRe (45) (46)
KP 05 Heilbronner Strale (B 27)/ 2.120 2.135
lisfelder StraBe (L 1105) (101) (103)
. 2.031 2.042
KP 06 Hohe Stral3e (B 27)/Heilbronner Stral3e (90) (91)
1)
KP 07a Muhltorstraf3e/Anschluss Gebiet A 242 304
(2) (4)
1)
KP 07b Muhltorstraf3e/Anschluss Gebiet B 2?22) 2(2)2

1) Querschnittwert, da im Prognose-Nullfall 2035 noch keine Ausbildung als Knotenpunkt
(...) = Anteil Schwerverkehr > 3,5t

Der Belastungsvergleich zeigt an den maf3gebenden Knotenpunkten eine durch das Bau-
vorhaben verursachte Zunahme des Gesamtverkehrsaufkommens von 1 % bis zu 26 %.

Die hochsten Verkehrszunahmen ergeben sich erwartungsgemalf an den beiden An-
schlussknotenpunkten des Bauvorhabens an die MuhltorstraRe (KP 07a und KP 07b).
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6. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN

6.1
Allgemeines

Uberschlagige Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, wie sich die prognostizierten
Verkehrsbelastungen aufgrund der bestehenden bzw. angesetzten Ausbaustandards der
Knotenpunkte und Strecken auf die Verkehrssituation auswirken werden.

Sie ersetzen bei signalgeregelten Knotenpunkten nicht die exakten Berechnungen und
kénnen das aufgrund ihres tiberschlagigen Charakters auch nicht leisten. Sie dienen aus-
schlieR3lich der Dimensionierung von Knotenpunkten hinsichtlich Stauraumlangen, Fahr-
streifenanzahl usw., so dass sich gegebenenfalls notwendige AusbaumalRnahmen ablei-
ten lassen.

Die Uberschlagige Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten erfolgt auf Ba-
sis des HBS 2015 [5], welches fiur alle Knotenpunktformen die standardisierte Bestim-
mung der erzielbaren Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs ermdglicht. Die Einteilung in
Qualitatsstufen fihrt dazu, dass unabhéngig von den verschiedenen Qualitatskriterien
auch verschiedene Knotenpunktsformen miteinander verglichen werden kénnen.

Es handelt sich bei den Berechnungen in aller Regel um Einzelbetrachtungen ohne et-
waigen Zusammenhang der Knotenpunkte untereinander durch méglicherweise vorhan-
dene Grine Wellen oder sonstige Koordinierungen.

Die Berechnung der Kapazitat und der Verkehrsqualitdt an vorfahrtgeregelten Knoten-
punkten wurde mit dem Programm KNOBEL Version 7.1.19 [10] durchgefiihrt. Die Be-
rechnung der Kapazitat und der Verkehrsqualitat an signalisierten Knotenpunkten wurde
mit dem Programm LISA durchgefiihrt.

Es werden sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) definiert, die mit den Buch-
staben A bis F bezeichnet werden. Die Stufe A bezeichnet die beste Qualitat, Stufe F die
schlechteste, wobei die Kapazitatsgrenze einer Verkehrsanlage stets bei der Stufe D
liegt. Die Stufengrenzen werden in erster Linie im Hinblick auf die Anspriiche der Ver-
kehrsteilnehmer an die Bewegungsfreiheit festgelegt. Die einzelnen Stufen lassen sich
folgendermal3en beschreiben und voneinander abgrenzen.

Die genaue Definition der einzelnen Qualitatsstufen und die Beschreibung des vorhan-
denen Zustands des Verkehrsablaufs ist der nachfolgenden Ubersicht und Tabelle 06 zu
entnehmen.
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Qualitat des Verkehrsablaufs

Stufe A

Diese Stufe beschreibt ausgezeichnete Verkehrsbedingungen. Die Mehrzahl der
Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert passieren. Die Wartezeiten sind sehr
gering.

Stufe B

Bei dieser Qualitatsstufe herrschen gute Verkehrsbedingungen vor. Die Abfluss-
moglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Bei Knotenpunkten mit LSA kénnen alle wahrend der Sperrzeit
ankommenden Fahrzeuge in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Die
Wartezeiten sind kurz.

Stufe C

LEISTUNGSFAHIG

Der Verkehr lauft mit zufriedenstellender Qualitat ab. Die Verkehrsteilnehmer in
den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Ver-
kehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rhumlichen Ausdehnung noch beziglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt. Bei Knotenpunkten mit
LSA kdnnen nahezu alle wéhrend der Sperrzeit ankommenden Fahrzeuge in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Am Ende der Freigabezeit tritt nur gele-
gentlich ein Rickstau auf.

Stufe D

Die Verkehrsqualitat ist in dieser Stufe als ausreichend zu bezeichnen. Die Mehr-
zahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrs-teilnehmer
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil. Bei Knotenpunkten mit LSA sind die
Wartezeiten betrachtlich. Am Ende der Freigabezeit tritt hdufig ein Riickstau auf.

Stufe E

NICHT LEISTUNGSFAHIG

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Gering-
fiigige Verschlechterungen der Einflussgréf3en (z. B. Verkehrsmenge, FuRganger)
kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stdndig zunehmende Staulange) fuh-
ren. Die Kapazitat (Leistungsfahigkeit) wird erreicht. Auch bei Knotenpunkten mit
LSA sind die Wartezeiten lang. Am Ende der Freigabezeit tritt in den meisten Um-
laufen ein Rickstau auf. Die Qualitat des Verkehrsablaufs muss als mangelhaft
bezeichnet werden.

Tabelle 05:  Qualitatsstufen

Qualitats-
stufe

Nicht signalisierte Signalisierte Knotenpunkte
Knotenpunkte

Mittlere Wartezeit tw [s] Kfz-Verkehr tw [S] Ful3ganger

<10 <20 <30

<20 <35 < 40

<30 <50 <55

<45 <70 <70

> 45 > 70 >852

II'I'IUOCD:(>

-1 1) 1)

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q liber der Kapazitat C liegt (q > C).
2) Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RILSA vorgegebenen Richtwert
fur die maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.
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6.2
Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen

6.2.1
Verkehrsbelastungen

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir die morgendlichen und nachmittagli-
chen Spitzenstundenbelastungen (MSV) des Prognose-Nullfalls 2035 (ohne Bauvorha-
ben) sowie des Prognose-Planungsfalls 2035 (mit Bauvorhaben) durchgefihrt.

Somit lassen sich die Auswirkungen des Bauvorhabens auf den Verkehrsablauf an den
beiden malRgebenden Knotenpunkten abbilden.

6.2.2
Bestehende Knotenpunktformen

Die Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen bildet der jeweils bestehende Aus-
bauzustand der zu betrachtenden Knotenpunkte. Des Weiteren sind die beiden An-
schlussknotenpunkte des Bauvorhabens an die Mihltorstral3e zu Uberprifen.

Alle Knotenpunkte mit Ausnahme der Knotenpunkte 05 und 06 werden im freien Ver-
kehrsfluss, d. h. ohne Signalanlage, betrieben.

Die Knotenpunkte 01, 03 und 04 sind mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen ausgestat-
tet. Die bevorrechtigten Richtungen bilden die Ufer-/SeestralRe (KP 01), die B 27 (KP 03)
und die L 1105 (KP 04) . Am Knotenpunkt 01 befindet sich im nordlichen Knotenpunktarm
(Uferstral3e) eine FuRganger-Lichtsignalanlage (LSA). Am KP 02 gilt die Vorfahrtregelung
~Rechts-vor-Links".

Generell ist zu beachten, dass sich bei der ,Rechts-vor-Links* Vorfahrtregelung trotz ge-
ringerer Wartezeiten schlechtere Qualitatsstufen einstellen, als dies bei der Regelung mit
bevorrechtigter Hauptrichtung der Fall ist.

Die beiden Knotenpunkte 05 und 06 werden Uber eine gemeinsames Steuergerat gesteu-
ert. Daher erfolgt eine gemeinsame Berechnung der beiden Knotenpunkte.

Am Knotenpunkt Heilbronner StralBe (B 27)/lisfelder StraBe (L 1105) (KP 05) stehen in
den Knotenpunktzufahrt B 27 West und lIsfelder Straf3e (L 1105) jeweils Mischfahrstreifen
zur Verfiigung. Die Knotenpunktzufahrt B 27 Ost verfiigt tiber einen separaten Fahrstrei-
fen flr geradeausfahrende Kfz sowie einen separaten Linksabbiegefahrstreifen. In den
Knotenpunktarmen B 27 West und L 1105 befinden sich signalisierte Fu3gangerfurten.

Am Knotenpunkt 06 (Hohe StralRe (B 27)/Heilbronner StralRe) befindet sich in der Kno-
tenpunktzufahrt B 27 Siid ein zusétzliches Vorsignal, das die hoch belasteten Verkehrs-
strome auf der B 27 kurzzeitig unterbricht, um die Einfahrt von der Heilbronner Straf3e in
die B 27 zu ermdglichen (Einfahrhilfe). Erfolgt keine Anforderung in der Heilbronner
Stral3e, werden die Verkehrsstrome im freien Verkehrsfluss (Einmindung) abgewickelt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt 05 wurden fir
den Prognose-Planungsfall 2035 aus der Verkehrsuntersuchung [2] GUbernommen.

Gemalf den vorliegenden Planungen wird fiir den Anschluss des Gebietes A (Knoten-
punkt 07a) eine GrundstlckerschlieBung mit Gehweglberfahrt angesetzt. Im Zuge der
Gehweguberfahrt sind die ausfahrenden Fahrzeuge generell wartepflichtig.
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Fur eine Knotenpunktgeometrie mit Gehwegiberfahrt sieht das HBS 2015 [5] kein Be-
rechnungsverfahren vor. Zur Ermittlung der Uberschlagigen Leistungsfahigkeit wird daher
ein dreiarmiger Knotenpunkt mit Vorfahrtberechtigung fur die Stréme auf der Muhltor-
stral3e in Ansatz gebracht.

Fur den Anschluss des Gebietes B an die Muhltorstra3e (Knotenpunkt 07b) wird gemaf
den vorliegenden Angaben eine 6ffentliche Erschlielungsstrale angesetzt. Die Mihltor-
stralie ist als Tempo 30-Zone ausgebildet. Folglich gilt am Knotenpunkt 07b die Vorfahrt-
regelung ,Rechts-vor-Links.

6.3
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die betrachteten und maf3ge-
benden MSV morgens und nachmittags kénnen den nachfolgenden Tabellen 06 und 07
entnommen werden.

Tabelle 06: Ergebnisse Leistungsféhigkeitsberechnungen
Prognose-Nullfall 2035, Prognose-Planungsfall 2035
MSV morgens

Ergebnisse
Leistungsberechnungen
Knotenpunkt MSV morgens
Prognose- Prognose-
Nullfall 2035 Planungsfall 2035
KP 01 Alte Neckarbriicke/Seestral3e/ tw=28s tw=32s
UferstralRe © (D)
KP 02 Alte Neckarbriicke/Rathausstraf3e/ tw=8s tw=8s
Muhltorstralie (A-B) (A-B)
.. tw=7s tw=7s
KP 03 B 27/Muhltorstrale
(A) (A)
KP 04 lisfelder Straf3e (L 1105)/ tw=7s tw=7s
La-Ferté-Bernard-StralRe (A) (A)
KP 05 Heilbronner StralRe (B 27)/
lisfelder StralRe (L 1105)
KP 07a Muhltorstral3e/Anschluss Gebiet A - kS (1;; >
KP 07b Muhltorstral3e/Anschluss Gebiet B - t"é:_g)s
QSV  Qualitatsstufe A - F
tw mittlere maximale Wartezeit, Grenzwert bei tw = 45 s (unsignalisiert) bzw. 70 s (signalisiert)

1 Uibernommen aus der Verkehrsuntersuchung [2]
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Tabelle 07: Ergebnisse Leistungsfahigkeitsberechnungen
Prognose-Nullfall 2035, Prognose-Planungsfall 2035
MSV nachmittags

Ergebnisse
Leistungsberechnungen
Knotenpunkt MSV nachmittags
Prognose- Prognose-
Nullfall 2035 Planungsfall 2035
KP 01 Alte Neckarbriicke/SeestraRe/Ufer- tw=39s tw=51s
stral3e (D) (E)
KP 02 Alte Neckarbriicke/Rathausstral3e/ tw=8s tw=8s
Muhltorstralie (A-B) (A-B)
.. tw=12s tw=13s
KP 03 B 27/Muhltorstrale
(B) (B)
KP 04 lisfelder Straf3e (L 1105)/ tw=11s tw=11s
La-Ferté-Bernard-StralRe (B) (B)
KP 05 Heilbronner StralRe (B 27)/
lisfelder StraRe (L 1105)
KP 07a Muhltorstral3e/Anschluss Gebiet A - & ZA‘;‘S >
KP 07b Muhltorstral3e/Anschluss Gebiet B - tvz A:_;)S
QSV  Qualitatsstufe A - F
tw mittlere maximale Wartezeit, Grenzwert bei tw = 45 s (unsignalisiert) bzw. 70 s (signalisiert)

1 tibernommen aus der Verkehrsuntersuchung [2]

Die Angabe der mittleren Wartezeit (Uiber alle Verkehrsstréme innerhalb des betrachteten
Zeitintervalls) dient auch dem Zweck, die Verkehrsqualitit an sich einschatzen zu kdn-
nen. Mit Hilfe der Tabelle 05 ist abzulesen, ob sich eine stabile oder ggf. grenzwertige
Verkehrsqualitat einstellt.

Der Knotenpunkt 01 (Alte Neckarbriicke/Seestral3e/UferstralRe) kann mit den Verkehrs-
belastungen des Prognose-Nullfalls 2035 mit einer ausreichenden Verkehrsqualitat der
Stufe D betrieben werden.

Mit dem zusétzlichen Verkehrsaufkommen durch das Bauvorhaben (Prognose-Planungs-
fall 2035) sinkt die Verkehrsqualitdét am Nachmittag auf die Stufe E. Damit wird die Kapa-
zitatsgrenze des Knotenpunkts erreicht. MaRgebend fiir diese Bewertung ist die mittlere
maximale Wartezeit t, von rd. 51 Sekunden fiir den Linkseinbieger von der Alten Neckar-
briicke in die SeestralRe (L 1103). Alle weiteren Strome werden mit eine sehr guten Ver-
kehrsqualitat der Stufe A bewertet.

Im nérdlichen Knotenpunktarm (Uferstral3e) befindet sich eine FuRganger-Lichtsignalan-
lage (LSA). Zudem ist in der sldlichen Knotenpunktzufahrt (Seestraf3e) ein Signalgeber
(Vorsignal) installiert, sodass bei Anforderungen der FuRganger-LSA die Hauptrichtung
(Uferstral3e/SeestralRe) gesperrt wird. Die Leistungsféahigkeit fur einen Knotenpunkt mit
FuRganger-LSA, die auf Anforderung geschalten ist, kann nicht unmittelbar gemanr dem
HBS berechnet werden.
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Durch Anforderung der LSA durch Ful3géanger ergeben sich fir den untergeordneten Kfz-
Verkehr aus Richtung Alte Neckarbriicke Zeitlicken, die eine gesicherte Einfahrt in die
Ubergeordnete StralBe ermoglichen. Die reale Verkehrsqualitdt des linkseinbiegenden
Verkehrsstroms in Richtung Seestral3e stellt sich daher tendenziell besser dar, als gemarn
dem Berechnungsverfahren fir Knotenpunkte im freien Verkehrsfluss ermittelt werden
kann. In keinem Knotenpunktarm sind maRgebende Stauraumlédngen erforderlich. Zu
95 % der Zeit in den Spitzenstunden wird eine Rickstaulange von 2 Pkw-L&ngen (ca.
12,00 m) nicht Gberschritten.

Hinzu kommt, dass es sich im vorliegenden Fall um eine Worst-Case-Betrachtung han-
delt, die von einer Vollaufsiedlung der Gebiete A und B ausgeht. Das Gebiet B ist nicht
Bestandteil des Bebauungsplangebietes ,Siidostliche Muhltorstralte” und soll ggf. zu ei-
nem spateren Zeitpunkt entwickelt werden.

Vor diesem Hintergrund ist aus Sicht der Gutachter keine Notwendigkeit zum Um-
oder Ausbau des Knotenpunktes 01 gegeben.

Der Knotenpunkt 01 muss jedoch auf jeden Fall hinsichtlich seines Verkehrsab-
laufs und der Wartezeiten beobachtet werden (regelméaRiges Monitoring). Im Falle
weiterer baulicher Entwicklungen und Erweiterungen bzw. zusatzlicher verkehrs-
steigernder MalRnahmen im Untersuchungsbereich ist eine Signalisierung des
Knotenpunktes oder der Umbau zum Kreisverkehrs zu prifen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die Knotenpunkte 02, 03 und 04 kommen zum
Ergebnis, dass die genannten Knotenpunkte auch mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkom-
men durch das Bauvorhaben (Prognose-Planungsfall 2035) mindestens mit einer guten
Verkehrsqualitat der Stufe B betrieben werden kdnnen.

Fur die beiden Anschlusskontenpunkte an die MihltorstraBe KP 07a (Anschluss Ge-
biet A) und KP 07b (Anschluss Gebiet B) kbnnen in ihrem angenommenen Ausbauzu-
stand jeweils gute bis sehr gute Verkehrsqualitaten der Stufen B und A erreicht werden.

Die rechnerisch ermittelten Ruckstaulangen fiir die ein- und abbiegenden Verkehrs-
strome der beiden Knotenpunkte 01 und 03 liegen bei jeweils 6 m (1 Pkw-E). Es sind
keine Verkehrsbeeintrachtigungen zwischen den Knotenpunkten festzustellen.

Die Knotenpunkte 02, 03 und 04 kdnnen demnach nach wie vor in ihrem heutigen
Ausbauzustand leistungsfahig betrieben werden. Zudem konnte der Nachweis der
Leistungsfahigkeit der beiden Anschlussknotenpunkte 07a und 07b gefihrt wer-
den. AusbaumalBnahmen an diesen Knotenpunkten sind nicht erforderlich.

Der Knotenpunkt 05 (Heilbronner StraRe (B 27)/lisfelder StraRe (L 1105)) ist bereits in
seinem heutigen Ausbauzustand gegenwartig nicht leistungsfahig [11]. Fur die Verkehrs-
belastungen des Prognose-Nullfalls 2035 und Prognose-Planungsfalls 2035 ergibt sich
eine vollig unzureichende Verkehrsqualitat der Stufe F.

Zur Ertiichtigung des Knotenpunktes wird derzeit vom Ingenieurbiro Thomas und Partner
in Zusammenarbeit mit unserem Biro eine Verkehrsuntersuchung zur Verlegung des
Knotenpunktes B 27/lIsfelder Stral3e (L 1105) erarbeitet [2]. Auf die Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchung wird verwiesen.
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7. VERKEHRLICHE VERTRAGLICHKEIT

Die verkehrliche Vertraglichkeit einer Verkehrsbelastung wird grundsétzlich nach den Kri-
terien der ,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06)“ [5] beurteilt.

Gemal den RASt 06 dienen typische Entwurfssituationen als Grundlage zur Beurteilung
der Verkehrsvertraglichkeit. Die RASt 06 charakterisieren Stralentypen nach der Umge-
bungsnutzung, den Bebauungsformen, der Straf3enfunktion und den Nutzungsanspri-
chen von FuBgangern, OPNV etc. und ordnen den einzelnen StraRentypen Bereiche der
angemessenen bzw. vertraglichen Verkehrsbelastungen zu.

Die hier vorzunehmende Beurteilung hat zu prifen, ob die sich durch das Bauvorhaben
einstellenden Verkehrsbelastungen auf der Mihltorstral3e verkehrlich vertraglich sind.

Die Mduhltorstral3e ist aufgrund ihrer Charakterisierung (Netzstruktur, Umgebungsnut-
zung, Langenentwicklung, Nutzungsanspriche) dem StraRentyp Wohnstrae zuzuord-
nen. Fir den StralBentyp WohnstralRe werden in den RASt 06 verschiedene typische Ent-
wurfssituationen angeboten. In Abhangigkeit des Querschnittstyps liegen die Fahrbahn-
breiten dabei grundsatzlich zwischen 4,00 m bis 6,50 m.

Dieser Funktionstyp wird fir die Beurteilung der Verkehrsvertraglichkeit zu Grunde ge-
legt.

Eine Wohnstraf3e wird u. a. durch folgende Randbedingungen und Anforderungen cha-
rakterisiert [5]:

e ausschlie3lich Wohnnutzung

e ausschlie3lich ErschlieBungsfunktion

e Nutzungsanspriiche: Aufenthalt und Parken

e Fahrbahnbreiten sollen Begegnungsfall Pkw/Pkw ermdglichen

¢ in aller Regel Tempo-30-Zonen

¢ punktuelle Elemente zur Geschwindigkeitsdampfung méglich

¢ Kkeine besonderen Anforderungen an Gehwegbreiten

Die MihltorstrafRe kann hinsichtlich der StraRenraumcharakteristik in zwei Abschnitte un-
terteilt werden:

Der erste Abschnitt reicht etwa von der Abfahrtsrampe der B 27 bis zum Knotenpunkt
MuhltorstralRe/KanalstralRe. Der Abschnitt ist als Tempo-30-Zone ausgewiesen. Die beid-
seitig angelegten Gehwege sind mittels Flachborden gegen die Fahrbahn abgesetzt. Die
Fahrbahnbreite betragt in diesem Abschnitt ca. 6,50 m. Diese Fahrbahnbreite erlaubt den
Begegnungsfall Lkw/Lkw bei unverminderter Geschwindigkeit. An drei Stellen wird die
Fahrbahn durch vorgezogene Seitenraume auf ca. 3,50 m verengt. Zudem ist vor dem
Knotenpunkt MihltorstraBe/Kanalstral3e beidseitig das Parken auf dem Gehweg erlaubt.
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Plan 06

Der zweite Abschnitt reicht vom Knotenpunkt Muhltorstra3e/Kanalstral3e bis zur Alten
Neckarbriicke (rd. 210 m Lange). Dieser Streckenzug ist als verkehrsberuhigter Bereich
ausgewiesen und niveaugleich ausgebaut. Das Parken ist nur in gekennzeichneten Be-
reichen erlaubt. Durch die mehrzeiligen Pflasterreihen und Farbwechsel wird eine ,wei-
che Separation des StralRenraums erreicht. Die Hauseingangsbereiche werden teilweise
mittels Bepflanzungen vor dem flieRenden Verkehr gesichert (vgl. Plan 06).

GemalR den RASt 06 [5] sollte die Fahrbahnbreite in Wohnstral3en eine Pkw/Pkw-Begeg-
nung ermoglichen. Eine Begegnung zweier Pkw bei eingeschranktem Bewegungsspiel-
raum ist ab einer Breite von = 4,10 m mdoglich. Das Geschwindigkeitsniveau in der
MuhltorstralRe ist aufgrund der Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich gering.

Auf Grundlage aktueller von der Stadtverwaltung Lauffen am Neckar zur Verfligung ge-
stellter ALKIS-Daten wurde auf dem Abschnitt zwischen der Kanalstral3e und der Alten
Neckarbriicke (rd. 210 m Lange) die bestehende Fahrgassenbreite ermittelt.

Eine harte Abgrenzung der Fahrbahnrandes istim vorliegenden Fall aufgrund des niveau-
gleich ausgebauten Stralenquerschnittes nicht méglich. Als Bezugskante wurde die In-
nenkante der funf- bzw. einzeiligen Pflasterreihe auf der westlichen StraRenseite zu-
grunde gelegt (vgl. Plan 06). Da die Pflasterreihe auch vom Kfz-Verkehr iberfahren wer-
den kénnen, handelt es sich um eine Worst-Case-Betrachtung. Fir den maRgebenden
Begegnungsfall Pkw/Pkw ergibt sich damit ein zusatzlicher Puffer.

Zur Uberprufung der Fahrgassenbreite wurde ausgehend von der Bezugskante ein
4,10 m breites Band (Mindestbreite fur Begegnungsfall Pkw/Pkw) Uber den Strallenraum
der MiihltorstraRe gelegt. Die Uberpriifung zeigt (Plan 06), dass im betrachteten Abschnitt
mit Ausnahme von zwei Stellen die Mindestfahrgassenbreite von 4,10 m nicht unterschrit-
ten wird. Der StraRenraum erlaubt damit im Allgemeinen einen Begegnungsfall Pkw/Pkw.
Unterschreitungen der Mindestfahrgassenbreite sind an der stdwestliche Ecke der
MuhltorstraBe 25 (vgl. Abb. 02) sowie im den Bereich der 3 6ffentlichen Kfz-Stellplatze
gegenuber der MihltorstralRe 6 festzustellen (vgl. Abb. 03). An diesen Engstellen ist kein
Begegnungsfall Pkw/Pkw mdglich. Die beiden Engstellen fiihren aus Sicht der Gutachter
jedoch nicht dazu, dass von der Zuordnung der MihltorstraBe dem Stral3entyp Wohn-
stral3e abzuweichen ist.

Um die Engstelle an der Mihltorstral3e 6 zu beseitigen, kann geprtft werden, ob die Nut-
zung der 3 offentlichen Kfz-Stellplatze zeitlich so beschrankt werden kann, dass ein Par-
ken dort werktags zu den starker frequentierten Hauptverkehrszeiten nicht méglich ist.
Damit kdnnte ein Begegnungsfall Pkw/Pkw ermdglicht und eine Verbesserung des Ver-
kehrsablaufs erreicht werden.
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Abb. 03: 6ffentliche Kfz-Stellplatze
Muhltorstraf3e (Bildquelle:
Stadtverwaltung Lauffen am
Neckar)

Abb. 02:Muhltorstrafe Ecke Hausnummer
25 (Bildquelle: Stadtverwaltung
Lauffen am Neckar)

Der Bewertung der verkehrlichen Vertraglichkeit wird die Verkehrsstéarke in der maf3ge-
benden Spitzenstunde zu Grunde gelegt.

In der RASt 06 werden fur die verschiedenen StraB3entypen unterschiedliche Verkehrs-
starken [Kfz/h] angegeben, welche als vertraglich angesehen werden. Fur Wohnstral3en
werden Verkehrsstarken unter 400 Kfz/h im Querschnitt als verkehrlich vertraglich erach-
tet.

Fur die MihltorstraBe ergeben sich die in der nachfolgenden Tabelle 08 dargestellten
Verkehrsbelastungen jeweils getrennt fur die MSV morgens und die MSV nachmittags.

Tabelle 08: Querschnittbelastungen MuhltorstralRe
Mafgebende Stiindliche Verkehrsstarke (MSV) morgens und nachmittags
Analyse 2022/2023, Prognose-Nullfall 2035, Prognose-Planungsfall 2035

QHerSChnitt Analyse Prognose- Prognose-
MihltorstraBBe 2022/2023 Nullfall 2035 Planungsfall 2035
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

MafRgebende Stiindliche Verkehrsstarke (MSV) morgens

westlich KP 03b

188

295

315

ostlich KP 02

200

281

323

MaRgebende Stindliche Verkehrsstarke (MSV) nachmittags

westlich KP 03b

164

242

268

ostlich KP 02

192

262

310
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Die hochste Verkehrsbelastung im Prognose-Planungsfall 2035 wird auf der Muhltor-
stral3e westlich des KP 07b mit 336 Kfz/h im Querschnitt (MSV morgens) erreicht.

Die zu beurteilenden Verkehrsbelastungen in der Muhltorstral3e liegen auch im
Prognose-Planungsfall 2035 unter dem Orientierungsbereich fiir den StralRentyp
Wohnstral3en (unter 400 Kfz/h). Das zuséatzliche projektbezogene Verkehrsaufkom-
men des geplanten Wohngebiets ist somit als vertraglich mit dem StraRennetz und
dem vorhandenen Umfeld einzustufen.

Durch das Bauvorhaben Mihltorstral3e ergeben sich im Querschnitt der Mihltorstral3e
Verkehrszunahmen von 20 Kfz/h bis 48 Kfz/h (Vergleich Prognose-Planungsfall 2035 mit
Prognose-Nullfall 2035).

BS INceENIEURE / Ludwigsburg Seite 27 von 33
6510 / Stadt Lauffen am Neckar, Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben Muhltorstral3e / November 2023



8. MABRNAHMEN ZUR REDUZIERUNG DES DURCHGANGS-

VERKEHRSAUFKOMMENS IN DER MUHLTORSTRARE

Die Muhltorstral3e weist eine Querschnittbelastung von rd. 1.500 - 1.850 Kfz/24 h (Ana-
lyse 20223/23) auf, von denen rd. 600 Kfz/24 h auf den Durchgangsverkehr entfallen (vgl.
Kapitel 2.3). Es ist nochmals deutlich darauf hinzuweisen, dass sich der genannte Durch-
gangsverkehr auf den Streckenabschnitt Mihltorstral’e — La-Ferté-Bernard-Stral3e be-
zieht. Die Abweichung zu der in der Verkehrsuntersuchung vom Juni 2022 [1] genannten
Durchgangsverkehrsmenge ist auf den unterschiedlichen Abgrenzungsraum (Kordon) zu-
rickzufuhren.

Auf der Grundlage dieser Ausgangsbedingungen werden nachfolgend Malinahmen zur
Reduzierung des Durchgangsverkehrsaufkommens in der Mihltorstral3e aufgezeigt und
erlautert:

Ursache fiir den hohen Durchgangsverkehrsanteil sind neben der langeren Wegstre-
cke auf dem Ubergeordneten StralRennetz die hohen Verkehrsbelastungen auf der
B 27 und die sich ergebenden Riickstaulangen am Knotenpunkt B 27/L 1105 [11]. Um
einen leistungsfahigen und damit flissigen Verkehrsablauf auf den Hauptverkehrs-
stral3en gewahrleisten zu kénnen, missen die Knotenpunkte B 27/L 1103 (aul3erhalb
des Untersuchungsgebietes) und KP 05 B 27/L 1105 ertlichtigt werden. Durch einen
verbesserten Verkehrsfluss auf den HauptverkehrsstraBen (B 27, L 1103, L 1105)
steigt die Attraktivitat der Fahrt Uber diesen Streckenzug. Die Verlangerung des
Rechtsabbiegefahrstreifens in Richtung Lauffen am KP B 27/L 1103 stellt eine solche
ErtchtigungsmalRnahme dar.

Im Rahmen der derzeit in Bearbeitung befindliche Verkehrsuntersuchung zur Verle-
gung des Knotenpunktes B 27/lIsfelder StraRe (L 1105) [2] konnte mittels modellge-
stutzter Verkehrsumlegungsberechnungen festgestellt werden, dass die Verlegung
des Knotenpunktes B 27/lisfelder StralRe (L 1105) in den Aul3erortsbereich in nordost-
licher Richtung verkehrsentlastend fiir die MuhltorstraRe wirken kann.

Eine weitere Moglichkeit zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs besteht darin, die
MuhltorstraBe als Einbahnstrale auszuweisen. Durch die Aufstellung des Verkehrs-
zeichens 267 (,Verbot der Einfahrt*) dstlich der Alten Neckarbriicke, wird die Einfahrt
in die Mihltorstral3e aus Richtung Alte Neckarbrticke unterbunden. Durch die fehlende
Durchfahrtmdglichkeit von West nach Ost muss der Durchgangsverkehr auf den
HauptverkehrsstraRen (B 27, L 1103) verbleiben. Wird auf die Aufstellung des Ver-
kehrszeichens 220 (,Einbahnstralle”) in der La-Ferté-Bernard-Stral3e verzichtet, kann
innerhalb der MuUhltorstra3e weiterhin in beiden Richtungen gefahren werden (= un-
echte Einbahnstral3e).

Zu bericksichtigen ist allerdings, dass es infolge der veranderten Verkehrsfiihrung
durch die EinbahnstralRenregelung in den umgebenden StralRen zu Verkehrsverlage-
rungen, Umwegfahrten und zu veranderten Fahrbeziehungen kommen wird.

Eine weitere Mdglichkeit zur Verhinderung von Durchgangsverkehr ist die Einrichtung
einer Diagonalsperre in der Muhltorstral3e. Die Zu- und Ausfahrt in die MuhltorstraRe
ist aus beiden Fahrtrichtungen mdoglich, die Durchfahrt allerdings wird unterbunden.
Eine Diagonalsperre fuhrt aber wie die EinbahnstraRe auch zu Umwegfahrten, und
gof. in einigen Streckenzligen zu erhéhten Verkehrsmengen.
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Des Weiteren konnte die Ausweisung eines verkehrsberuhigten Bereichs auf dem
kompletten StralBenzug der Muhltorstra3e, von der Abfahrtsrampe von der B 27 bis
zur Alten Neckarbriicke, gepruft werden.

Bislang ist die MuhltorstraRe zwischen dem Knotenpunkt MuhltorstraRe/Kanalstral3e
und der Alten Neckarbriicke als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen und gestal-
tet. Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)
[12] schreibt eine Uberwiegende Aufenthaltsfunktion und eine sehr geringe Verkehrs-
frequentierung fur verkehrsberuhigte Bereiche vor. Auf dem entsprechenden Stral3en-
zug muss auf3erdem die untergeordnete Bedeutung des Fahrzeugverkehrs deutlich
werden. Hierzu werden in der Regel ein niveaugleicher Ausbau fir die ganze StralRen-
breite und MalRnahmen fur den ruhenden Verkehr erforderlich. Das Parken ist nur dort
maoglich, wo es ausdriicklich gestattet ist. Die Muhltorstral3e ist im Bestand auf dem
Abschnitt zwischen der Abfahrtsrampe von der B 27 und dem Knotenpunkt Muahltor-
stralle/Kanalstral3e beidseitig mit einem Gehweg ausgebaut.

Die Folgen der MaRnahmen (Einbahnstraf3e und Diagnoalsperre) missen in einer ge-
sonderten Verkehrsuntersuchung detailliert betrachtet und bewertet werden.
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9. FAZIT

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen des ge-
planten Bauvorhabens Muhltorstraf3e untersucht. Es handelt sich dabei um eine Worst-
Case-Betrachtung, da sowohl das Bebauungsplangebiet ,,Siidostliche Miihlitor-
straBe“ (Gebiet A) als auch das westliche angrenzende Gebiet B beriicksichtigt
wurden. Das Gebiet B ist nicht Bestandteil des 0. g. Bebauungsplangebietes.

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen wurden Verkehrserhebungen in Lauffen
am Neckar durchgefiihrt. AnschlieRend wurde das Verkehrsaufkommen des Plangebie-
tes auf das angrenzende Stral3ennetz verteilt sowie die Qualitéat des Verkehrsablaufs an
den relevanten Knotenpunkten und die verkehrliche Vertraglichkeit ermittelt.

Folgende Feststellungen kdénnen getroffen werden:

Fir das Bebauungsplangebiet ,Slddstliche Muhltorstralie® mit 75 Wohneinheiten
(davon 1 Wohneinheit als GroRtagespflege) ermittelt sich ein projektbezogenes Ver-
kehrsaufkommen von rd. 450 Kfz-Fahrten/24 h (Summe Quell- und Zielverkehr). Fur
das Gebiet B (ca. 32 Wohneinheiten) ist mit einem projektbezogenen Verkehrsauf-
kommen von rd. 190 Kfz-Fahrten/24 h zu rechnen. Insgesamt kann somit von einem
Gesamtverkehrsaufkommen von rd. 640 Kfz-Fahrten/24 h ausgegangen werden.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die mal3gebenden Knotenpunkte haben ge-
zeigt, dass mit den Verkehrsbelastungen des Prognose-Planungsfalls 2035 (mit Bau-
vorhaben MihltorstraRe) fir die Knotenpunkte 02 (Alte Neckarbriicke/Rathaus-
stral3e/Muhltorstraf3e), 03a (B 27/MuhltorstraRe) und 04 (lisfelder Strae (L 1105)/La-
Ferté-Bernard-Strafl3e) mindestens eine gute Verkehrsqualitat (Stufe B) erzielt wer-
den kann. Dies trifft auch auf die beiden Anschlisse des Bauvorhabens an die
MuhltorstraRe 07a (MuhltorstralRe/Anschluss Gebiet A) und 07b (MuhltorstraRe/An-
schluss Gebiet B) zu.

Der Knotenpunkt 01 (Alte Neckarbriicke/Seestral3e/UferstralRe (L 1103)) kann im
Prognose-Planungsfall 2035 im freien Verkehrsfluss nur mit einer mangelhaften Ver-
kehrsqualitat der Stufe E betrieben werden. In der ndrdlichen Knotenpunktzufahrt
(Uferstral3e) ist der Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage (LSA) fir Fu3ganger ausge-
stattet. Durch Anforderung der FuRganger-LSA ergeben sich fiir den untergeordneten
Kfz-Verkehr aus Richtung Alte Neckarbriicke Zeitliicken, die eine gesicherte Einfahrt
in die Ubergeordnete StraRe ermdglichen. Die reale Verkehrsqualitat stellt sich daher
tendenziell besser dar, als gemafl dem Berechnungsverfahren fir Knotenpunkte im
freien Verkehrsfluss ermittelt werden kann. Vor diesem Hintergrund ist aus Sicht der
Gutachter keine Notwendigkeit zum Um- oder Ausbau des Knotenpunktes 01 gege-
ben. Der Knotenpunkt 01 muss jedoch auf jeden Fall hinsichtlich seines Verkehrsab-
laufs und der Wartezeiten beobachtet werden (regelméafRiges Monitoring).

Der Knotenpunkt 05 (Heilbronner StraRe (B 27)/lIsfelder StraRe (L 1105)) ist bereits
gegenwartig nicht leistungsfahig. Zur Ertlichtigung des Knotenpunktes wird derzeit
vom Ingenieurbliiro Thomas und Partner in Zusammenarbeit mit unserem Biro eine
Verkehrsuntersuchung zur Verlegung des Knotenpunktes B 27/llsfelder Stral3e
(L 1105) erarbeitet. Auf die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung wird verwiesen.

Das zusatzliche aus dem Bauvorhaben resultierende Verkehrsaufkommen (= Bebau-
ungsplangebiet ,Suddstliche MuhltorstralRe® und westlich angrenzendes Gebiet B)
kann fur die Muhltorstral3e als verkehrlich vertraglich beurteilt werden. Der in den
Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) angegebene Orientierungswert
fur den StraRentyp WohnstraRen (unter 400 Kfz/h) wird unterschritten.
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